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VIVE LA EXPERIENCIA

A partir de su transferencia a manos panamenas, el modelo de
administracion del Canal dio un giro estratégico con la finalidad de
obtener para el pais mayores beneficios de la via interoceanica y de
nuestra posicion geografica.

Durante mas de 80 anos, el Canal de Panama sirvib como una
ruta para el comercio maritimo sin que los panamenos pudiéramos
explotar verdaderamente su potencial, no solo logistico, sino en
otras areas, entre ellas el turismo, ya que sin lugar a dudas, la via se
convirtié en el siglo pasado en el principal icono del pais.

El Canal de Panama inauguré en el 2003 el Centro de Visitantes de
Miraflores (CVM) con la vision de aprovechar su potencial turistico.

Aunqgue esta actividad era nueva y una experiencia completamente
distinta para lo cual habia sido creada la ACP, la misma se ha
desarrollado con éxito bajo la administracion panamena, como lo
demuestran los mas de 7.7 millones de visitantes que ha recibido el
CVM desde su apertura en el 2003.

Ahora con el Canal Ampliado en operacion, los turistas nacionales
y extranjeros tienen la opcion de acudir al Centro de Visitantes de
Agua Clara en la ciudad de Colon. Esto mientras seguimos en una
permanente busqueda de innovar para hacer crecer el negocio
turistico alrededor del Canal en beneficio de nuestro pais.



4 LA FUERZA
DE LA MINDI:

LEGADO DEL CANAL

Por Orlando Acosta
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El Canal de Panama es un evento tecnoldgico que viene
cambiando las relaciones comerciales a nivel planetario, y deja
rastros de una herencia tecnoldgica que no tiene precedente.
A principios del siglo XX, su disefio y construccion establecio
una referencia local de repercusiones mundiales. La herencia
industrial que viene acumulando el Canal de Panama —su
identificacion, analisis y sistematizacion— es una dimension adn
por revelar como elemento clave para entender el alcance de
lo que él mismo representa, y sobre todo la interaccion con la
gente.

La operacion de dragado, junto con la navegacion, la
produccion de agua y de energia, es una de las actividades
unicas —y que contiene elementos excepcionales— desarrollada
por el Canal. Una larga historia de ciclopeos equipos ha pasado
y sigue pasando por el Canal de Panama, construyendo historia
y estampando en las mentes indelebles memorias.

La voz Mindi evoca a uno de los equipos legendarios en la
historia de dragado del Canal de Panama. Es la draga de corte
y succion mas antigua del planeta, y que estuvo operando en el
Canal hasta la mafana del 25 de agosto de 2016 cuando, luego
de 73 anos de servicio, dejo de escarbar las entranas del Canal.
La actividad de dragado es probablemente la operacion de mas
larga data en la empresa. El Canal de Panama viene dragando
el cauce al menos durante los ultimos 130 afnos. Si de algo sabe
el Canal, es de dragado.

Las operaciones de dragado en el Canal de Panama se
remontan a los esfuerzos de los ingenieros franceses en la
primera acometida por unir los océanos. En 1907, durante

la construccion por parte de Estados Unidos, fue creado el
Departamento de Excavacion y Dragado debido a la importancia
que tuvo esta faena para el éxito del proyecto. Desde entonces,
el dragado es una faena diaria en el Canal de Panama y
garantiza la profundidad para el calado de los buques en
transito. El Canal se dedica a dragar sus entradas en el Atlantico
y el Pacifico, los lagos, el corte Culebra, asi como fondeaderos,
estaciones de amarre y muelles ubicados a lo largo de la ruta.
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Durante el programa de ampliacion del Canal, esta
actividad cumplié una misiéon importante al encargarse
de mantener los cauces de la via dentro del calado que
demanda el paso de los bugques neopanamax.

La Mindi estuvo en sus ultimos tiempos encargada de la
tarea de ampliar el radio de giro para las embarcaciones
de mayor tamano que navegan ahora por el nuevo cauce
ampliado. Es una draga de corte y succion —la mas
grande, poderosa y antigua de su tipo en operacion en
el mundo- construida en 1941 por encargo del Canal

a la empresa Ellicott Dredges, una de las mas antiguas
dedicadas al disefio y fabricacion de dragas, a un costo
de US $1,860,101.21. Puesta en operacion en el Canal
en el afo de 1943, la Mindi es la draga de mas arraigo y
tradicion en el Canal. En ella se han acumulado muchas
vivencias. Su disefno original era con calderas de vapor
y motores diésel, los cuales fueron renovados en el afno
1977 por la empresa Dredge Master International, la
cual anadio dos bombas de dragado a los poderosos
motores. Posteriormente le fue anexado un motor
eléctrico que permanece sumergido y que da potencia
al imponente y amenazador cortador en el extremo de la
draga.

Originalmente fue disefiada con una potencia de 6

mil caballos de fuerza, mantenia una tripulacion de

125 hombres que trabajaban en tres turnos para la
operacion de la maquina, 24 horas al dia, siete dias a la
semana.

La mayoria de las veces atendid la remocion de
materiales resultantes de deslizamientos o bien
operaciones rutinarias. La maquina trabajé 24/7 por
meses, demostrando con ese desemperfio el poder de
una magquinaria al servicio del Canal y la operacion de
dragado.

“Aqui todos hemos aprendido. La Mindi se trasformo
de inmediato en un icono de la Division de Dragado al
llegar al Canal. Destaca en esta maquina la fidelidad de
SUS equipos, los cuales han sido tan flexibles que han
permitido ser reacondicionados para cumplir con las
exigencias de las ultimas tecnologias”, comentan los
ingenieros que en ella laboraron.

“Los controles antiguos se deshacian en nuestras
manos Yy fueron reemplazados durante sus anos de
vida. La Mindi pas6 de ser una maquina a vapor, bajo
una remodelacion que costd una inversion de mas de

3 millones de ddlares, a una tecnologia diésel y motor
eléctrico”. Nos siguen hablando los ingenieros de
maquina... Para 1998, en una de las temporadas de
mantenimiento, y basados en la experiencia demostrada
por los ingenieros, la decision de trabajar con mano de
obra local fue determinada por los gerentes de dragado.

Descripcion fisica de la Mindi

Longitud (OA): 120.5 m

i Longitud (BP): 67.67 m

Ancho: 156.75 m

Profundidad: 4.27 m

Potencia de corte: 745 kW
Potencia total: 7460 kW
Profundidad de dragado: 21.95 m



Con orgullo declaran —buscando en la memoria—
“todo el mantenimiento que se le daba a la maquina
lo hacian los gringos en sitio. Se trataba del overall
del equipo, el cual era observado por el gerente
encargado. Fue asi como se valoro la destreza y el
conocimiento del personal, cuya experiencia con
barcos de mayor tamano determind que los cuatro
ingenieros que trabajabamos aca, hicieramos, a
partir de la fecha, los trabajos de mantenimiento

de la Mindi”. A partir de ese ano las tareas de
mantenimiento de la draga se hicieron con personal
de la Division de Dragado, con apoyo de la Division de
Mantenimiento de Flotas y Equipo.

La capacidad técnica y destreza de nuestro personal
se debe a la formacion en la Escuela Nautica de
Panama y de la extinta Escuela de Aprendices

que tenia la Comision del Canal de Panama.

La especialidad de la formacion técnica de los
operadores y tripulantes de la Mindi: soldadores,
ingenieros, capitanes...un sin fin de tareas vinculadas
al dragado, deberia ser rescatada e impartida

desde la Mindi como elemento vital para las tareas
especializadas de dragado del Canal, sostienen.

Expresan con orgullo que “la experiencia acumulada
durante todos los afnos de dragado del Canal
deberia volcarse en la organizacion de un instituto
de dragado en el Canal. Lo que nosotros sabemos
y lo que la Mindi ha transmitido, a lo largo de cuatro
generaciones de técnicos, no tiene comparacion.
Todos los capitanes e ingenieros de la hoy Division
de Dragado han pasado por la Mindi. Todos, incluso
los que trabajan en la Titan. El capitan Fernandez se
entren6 como operador en la Mindi, y luego de anos
regresG como capitan, ya con 16 anos de trabajo en el
puente de la Mindi*.

Basicamente desde acéa se operaba la draga...la
cortadora fraccionaba el material de roca y sedimento,
y lo colocaba en la boca de succion de la bomba...

de alli se bombeaba hasta los sitios de depdsito de
dragado, al otro lado del Canal, mediante un sistema
de tuberias que coloca el material, desde el fondo, a
los sitios de disposicion de dragado a orillas del Canal.

El dia a dia a bordo de la Mindi era extenuante y
peligroso; en ocasiones la tarea se extendia por
largas jornadas de trabajo (desde la manana hasta
que la luz del sol se escondia detras de los bosques
del Canal), y alli frente a la tripulacion el capitan
Fernandez reconocia: “estamos cansados...el trabajo

es peligroso y esta bien hecho. Los hombres de la
Mindi han estado y estan bajo condiciones de peligro
extremo. Toca descansar”. Les hablaba asi a los
hombres bajo su supervision, al tiempo que 20 pares
de ojos brillantes le miraban directamente, desde el
espejo de agua, profundo y oscuro del Gatun de la
noche. Los cocodrilos y todas las amenazas vivas
de los bosques y aguas contiguos a la operacion de
dragado protestaban al ver perturbado su entorno,
nerviosos, Y tal vez impacientes ante la expectativa
de un posible bocado. “Manana regresaremos para
corregir 1o que haga falta”, terminaba diciendo el
capitan.

Bajo un programa de reemplazo de equipos de
dragado, la Mindi llegd al término de su vida Util. Cesd
operaciones el lunes 25 de agosto. “Solo queda lo
aprendido, hagamos de tripas, corazon, y miremos
hacia adelante”.

La barcaza se mueve sobre el espejo de agua en

el ensanche del tramo del cauce de navegacion
frente a la comunidad de Gamboa. El capitan César
Fernandez, a bordo de Mindi, despide con nostalgia
y orgullo al coloso que ha estado bajo su mando

y espera inquieto, con la frente en alto, el proximo
desafio que el Canal de Panama le depara.
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travesia

EL RETO: MANTENERSE Y
RENOVARSE S

N CERRAR

Cada ano aumenta el numero de visitantes en los centros de visitas del Canal. El aio
pasado recibieron a un millon 47 mil 600 personas. Los centros abren sus puertas

durante los 365 dias del aio.
Por Crisly Florez

El Canal de Panama es, sin duda, la atraccion turistica
mas importante del pais. Es por eso que, actualmente,
cuenta con dos centros de visitantes, uno en el Pacifico
y otro en el Atlantico, para que quienes lo visitan puedan
apreciar la majestuosidad de una de las obras de
ingenieria mas importantes del mundo.

Mas de 3 mil personas visitan diariamente, entre las 9:00
a.m. y las 5:00 p.m. (la taquilla cierra a las 4:15 p.m.),
durante los siete dias de la semana, 365 dias al ano,

el Centro de Visitantes de Miraflores (CVM), uno de los
lugares turisticos mas icénicos de la ciudad.

La entrada al CVM tiene un costo de B/.3.00 para
adultos nacionales (B/.2.00 ninos); y B/.15.00 para
no residentes en el pais (B/.10.00 ninos entre 6y 12
anos). Aqui el visitante observa las impresionantes y
centenarias esclusas de Miraflores, su operacion, y
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vive la experiencia del transito de los buques panamax;
ademas, tiene la oportunidad de conocer la historia de
su construccion y funcionamiento.

Sin embargo, el reto de mantener abierto el centro todos
los dias del ano, no es nada facil. “Es una tarea que
debemos gjecutar sin causar mayores incomodidades

al visitante”, explica Sixta Diaz, administradora de los
centros de visitantes del Canal de Panama.

“En ocasiones debemos cerrar algunas areas del centro
para darles mantenimiento y adecuacion, porque un
trafico de 3 mil personas al dia asi lo exige. Dar un
oportuno cuidado a las areas es clave para brindar un
servicio de calidad y sostenido durante los 365 dias del
ano”, afirma Diaz.




relaciona la cantidad de agua de la persona con lo que eso
representa en las actividades del Canal.

Las diferentes salas estan en renovacion constante. Cada
cierto tiempo se colocan nuevas fotos, se introducen nuevos
e interesantes elementos para cautivar tanto a los nuevos
visitantes, como a los que ya han visitado el centro antes, y de
esta manera mantenerlo siempre como un sitio de interés.

El transeunte tiene la oportunidad de ver una pelicula, que

se actualiza cada vez que ocurre algun hito importante en el
Canal. Es una filmacién en alta definicion (HD) que muestra

al cliente otra perspectiva de la construccion del Canal, su
evolucion, los cambios que ha tenido durante sus mas de 100
anos de existencia, hasta llegar a la inauguracion del Canal
ampliado.

Los elevadores y escaleras eléctricas del CVM tienen un
flujo constante de personas, por 1o que es indispensable
detenerlos de vez en cuando para inspeccionarlos,
repararlos, y hacer las adecuaciones que requieran para
mayor seguridad de quienes asisten al centro, agrega su
administradora.

“En este lugar el visitante tiene la opcién, ademas de comprar
sus recuerdos del Canal y de Panama, y degustar un delicioso
café panameno en la cafeteria, de disfrutar un rico almuerzo o
cena en el restaurante, o bien refrescarse con algun postre en la
heladeria”, comenta Diaz.
LA EXPERIENCIA EN EL CVM

Diaz sefala que actualmente, debido a la demanda que tiene
Aunque algunas veces hay que subir las escaleras a pie, el sitio, se evaltia la posibilidad de extender los horarios de
esto no empana la satisfaccion de los clientes ante las atencion, pero esto adn esta en proceso de estudio.
impresionantes vistas de las centenarias esclusas en el area
de Miraflores, en donde el recorrido empieza segun lo que
esté pasando en el momento.

“Si esta transitando un buque, el turista se coloca de
inmediato en los balcones o en la terraza para disfrutar

del transito, tomar fotos y videos para sus recuerdos,
mientras tanto un guia especializado brinda la explicacion
sobre el funcionamiento de las compuertas, la innovacion y
tecnologia de la esclusa, la transicion del Canal, asi como
las dimensiones del buque, procedencia, tipo de carga,
seguridad del transito, los beneficios de la ruta para el
comercio mundial, entre muchos otros datos interesantes
que hacen que el visitante no solo se vaya maravillado
visualmente, sino con mucha informacion de interés que solo
puede conocer en los centros de visitantes del Canal.

Luego pasan a la sala 1 donde se explica el descubrimiento

del istmo, sus primeros dias después de la colonizacion,

codmo surge la primera idea de un canal; asi como los inicios

de la construccion del Canal, sus altas y bajas. En esta sala

se transporta al turista al pasado, se conecta con las raices
: del pais.

El recorrido continta por la recién reinaugurada sala 2, donde
se observan detalles sobre la naturaleza y la biodiversidad de

la cuenca hidrografica. Esta sala tiene una exhibicion de los
elementos caracteristicos de flora y fauna; los ninos encuentran
alli areas interactivas, y un medidor de agua corporal que
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También para el futuro, y con el fin de estar siempre a la
vanguardia, se trabaja en un proyecto de disefio, construccion
y operacion, en los predios del centro, de un teatro de peliculas
en formato IMAX y 3D, proyeccion en 4K.

Este teatro tendra como objetivo proyectar peliculas en

un estandar reconocido por la industria cinematogréfica

como de formato grande. El filme que se presentara sera la
historia del Canal de Panama, de la nacion panamenfa y su
interaccion con esta obra, incluyendo la ampliacion del Canal

y el transito inaugural, y sera narrada por el reconocido actor
Morgan Freeman. El cine contara con todas las caracteristicas
tecnoldgicas que tiene este tipo de atracciones a nivel mundial,
y que se hallan ubicadas en sitios que son iconos de un pais,
explica Mario Goti, especialista en imagen corporativa.

Goti senala que en la actualidad se culmina la fase de diseno
y se realizan las adecuaciones de infraestructura en el area
del proyecto, por lo que se estima que el teatro esté en
funcionamiento en el afio 2017.

EL COA

El Centro de Observacion de Agua Clara es el Unico recinto
donde el turista, ya sea nacional o extranjero, tiene la
oportunidad de ver la ampliacion del Canal de Panama en
medio de la selva de la montafna que colinda con el Canal. Este
centro tiene un concepto totalmente distinto al CVM, sostiene
Sixta Diaz.

Es un lugar ecoturistico informativo, donde hay una exhibicion,
en los jardines, de piezas encontradas en la ampliacion, que
datan de la época de la construccion del Canal, asi como
herramientas utilizadas durante la construccion del Canal
ampliado. Ademas, tiene una sala de proyeccion en la que

se presenta una pelicula sobre la construccion de las viejas
esclusas, y de las nuevas.

Para las personas que gustan del ecoturismo, el sitio cuenta
con un sendero por el que pueden caminar en medio de la
selva canalera, ver su flora y fauna Unicas.

En el COA también hay una cafeteria y un restaurante donde
el turista puede disfrutar de una deliciosa comida. Este centro
opera desde las 8:00 a.m. hasta las 4:00 p.m. (la taquilla cierra
alas 3:15 p.m.), y la entrada tiene un valor de 15 ddlares para
adultos no residentes en Panama y nifos 10; mientras que los
residentes en el pais pagan 5 ddlares adultos y 2 los nifios.

CIFRAS

Sixta Diaz asegura que cada afo aumenta la cantidad de
visitantes. El afo pasado recibieron a un millén 47 mil 600
personas. Segun comenta la encargada de los centros, con la
inauguracion de la ampliacion el COA ha tomado nuevo auge y
es cada vez mas visitado.

En lo que va de 2016 han recibido mas de 945 mil personas,
de las cuales el 75% es publico extranjero y el 25% es local.




Darienitas y azuerenses han sido los primeros en vivir
las emociones de la gira “La Gran Conexion somos
todos” que el Canal de Panama esta llevando a nivel
nacional desde el mes de agosto y que se extendera
hasta octubre préoximo.

“Como anos anteriores durante el mes de aniversario
del Canal, emprendemos esta iniciativa de recorrer el
pais con actividades didacticas y culturales que les
permitan a los panamenos mantenerse conectados
con su Canal”, expreso6 el administrador Jorge Luis
Quijano.

LA GRAN,
CONEXION

- GIRA

El calendario de eventos inici¢ el 30 de agosto y
continuara hasta el 20 de octubre con recorridos por
las provincias de Darién, Herrera, Coclé, Veraguas,
Chiriqui y Bocas del Toro, con actividades gratuitas
como la exposicion “La ampliacion del Canal y su
memoria histodrica”, la cual es coordinada con el apoyo
del Museo del Canal Interoceanico (MUCI).

La gira tuvo su primera escala en la provincia de
Darién donde mas de mil estudiantes disfrutaron de la
exhibicion museografica, representaciones teatrales,
documentales y charlas sobre la conservacion
ambiental y de los recursos hidricos.
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En Darién la muestra museografica estuvo abierta durante
tres dias en la sede de la ISAE Universidad en Meteti, donde
el publico también pudo apreciar la presentacion de muestras
audiovisuales como el documental “Tu gran historia”, que
relata las experiencias de como los panamenos idearon,
construyeron y culminaron el Canal ampliado.

Mezclando diversion con un poco de historia y educacion, los
colaboradores del MUCI montaron ante los estudiantes “El
misterio amarillo”, una representacion teatral sobre la lucha
para erradicar la fiebre amarilla durante la construccion del
Canal hace mas de 100 anos.

En el marco de la gira, el administrador del Canal compartio
con autoridades, maestros y estudiantes de Darién la
actualidad sobre la via acuatica una vez completada

su ampliacion, y también participd en entrevistas en
radioemisoras regionales para de esa manera rendir
informacion a la poblacion darienita.

Mientras todo este ocurria en la sede de la ISAE,
especialistas ambientales del Canal de Panama,
acompafados por nuestros buses informativos, visitaron
centros escolares en Meteti y Yaviza compartiendo con los
jovenes experiencias sobre la importancia de la preservacion
de los recursos naturales y nuestras fuentes de agua.

Luego del receso por vacaciones escolares, la gira retomé
su paso en Azuero, presentando la exhibicion museografica
y “El misterio amarillo” en el centro comercial Paseo Central,
ademas de las visitas de los buses informativos con guias y
los especialistas ambientales del Canal de Panama a varias
escuelas de la region.

De igual forma, la agenda en Azuero incluy6 charlas de
orientacion profesional a los estudiantes graduandos por
parte de personal de recursos humanos del Canal de
Panama, asi como una conferencia sobre la ampliacion
del Canal en el Centro Regional Universitario de Azuero.



CELEBREMOS JUNTOS

LA GRAN
CONEXION

ACOMPANANOS A LA GIRA NACIONAL

con la Exhibicién
"La Ampliacién del Canal y su Memoria Histérica",
la proyeccion del documental
"Tu Historia" y mucho mas.

Meteti en Darién Chitré en Herrera
Del martes 30 de agosto al jueves Del martes 20 al viernes 23 de -
lero de septiembre en las septiembre en el Mall Paseo Central,

instalaciones de Universidad |SAE.

Aguadulce en Coclé Santiago en Veraguas
Del martes 27 al viernes 30 Del martes 4 al viernes 7 de octubre
de septiembre en en Santiago Mall.

Universidad Tecnoldgica.

David en Chiriqui

Del martes 11 al viernes 14 de
octubre en el Edificio de la Escuela
Municipal de Bellas Artes.

Changuinola en Bocas del Toro

Del martes 18 al viernes 20 de octubre en las
instalaciones de Universidad ISAE.
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EL CANAL AMPLIADO EN PLENO AUGE e -t

A laizquierda dos portacontenedores o o
neopanamax transitan por las nuevas esclusas 3
de Cocoli, en el Pacifico, inauguradas el 26

de junio de 2016, mientras a la derecha sigue
la operacion regular por las esclusas de
Miraflores y Pedro Miguel.







Acerca I3 y descubre

- -los:-nuevos tesoros

weel MUCI
e

UNA GRAN HISTORIA ESPERA POR TI

Visita el Museo del Canal Interoceanico de Panama

. ‘ DEL NAL
CASCO ANTIGUO

Jg_unwa
Abierto de martes a dnmlngn 9:00 AM - 5:00 PM

e -
[,ﬂ ﬁ ﬁ Casco Antiguo, Plaza de la Independencia. 211-1649 /50
: www.museodelcanal.com



EL SUENO
DE OTILIA

En 1912, las dificultades de un proyecto complejo y los
retos de su diseno estructural casi se habian superado.
Nuestro pais se encontraba a escasos dos anos de la
inauguracion del Canal de Panama, la ruta que uniria los
mares.

Para entonces nacio Otilia Aparicio, un 12 de diciembre.
Los recuerdos de esa época los conserva intactos, y
los narra con fluidez cada vez que le preguntan detalles
de ese tiempo. “Era muy dificil conocerlo (el Canal)
personalmente”.

En su region natal de la isla de Taboga, Otilia era parte
de los panamenos que querian recorrer la via recién
estrenada, verla de cerca y “estar presente alli”, dice con
firmeza; sin embargo, en aquel entonces, no pudo.

Pasaron 103 afios y Otilia hizo realidad su sueno. Junto
a su nieta Irisneth Tejada, que hoy es parte de la fuerza
laboral canalera, conoci6 el Canal ampliado.

Su emocién quedo evidenciada. Ella estaba feliz y

lo repetia mientras caminaba por la ruta que volvio a
colocar a Panama en el centro de la atencion mundial.
“Viva Panama y viva el Canal”, fue su frase antes de
despedirse.

Sus datos

Edad: 103 anos

Lugar de nacimiento:
Isla de Taboga

6 hijos

19 nietos

29 bisnietos
1 tataranieto

Trabajé en el IFARHU y
en la Asamblea Nacional
Se jubil6 en 1976
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Mas de 230 cruceros transitaran por el Canal
de Panama durante la temporada 2016-2017,
que inicia el 4 de octubre con el paso del Coral
Princess en una travesia desde Los Angeles,
California hacia la costa este de Estados
Unidos.

Durante la nueva temporada, que se extendera
hasta abril del proximo ano, las principales lineas
de cruceros emplazaran sus embarcaciones

por la ruta interoceanica, explico Albano Aguilar,
especialista en Comercio Internacional de la
vicepresidencia ejecutiva de Planificacion y
Desarrollo Comercial del Canal de Panama.

Con su transito, el Coral Princess marca el inicio
de una agenda por el Canal de Panama, la cual
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incluye en su itinerario ambas costas de los
Estados Unidos.

Al igual que en anos anteriores, las principales
lineas navieras mantienen su propuesta de
ofertar itinerarios de transitos completos y
transitos parciales con destino a Panamay en
particular, a la via interoceanica.

De igual manera, por el Canal de Panama
cruzaran embarcaciones mas pequenas como
el Safari Voyager y el National Geographic Sea
Lion, las cuales cumpliran con itinerarios de
siete y ocho dias respectivamente, con destino
a la costa oeste de Centroamérica.




Para esta temporada transitaran por
primera vez tres cruceros adicionales
pertenecientes a Regent Seven Seas,
Holland America Line y Noble Calidonia.
El primero de ellos, el Seven Seas
Explorer, transitara el 2 de enero de 2017
y los bugues Eurodam y Hebridean Sky,
lo haran el 13y 17 de abril de 2017,
respectivamente.

Como nota de interés, el Seven Seas
Explorer, con capacidad para albergar a
750 pasajeros, realizara una travesia de
16 dias, la cual inicia en Miami, Florida, y
culmina en Los Angeles, California, con un
recorrido que incluye entre otros destinos,
Cartagena, Punta Arenas, Corinto, Puerto
Quetzal, Acapulco y San Diego.

El Canal de Panama comunico a sus
clientes que esta en disponibilidad de
aceptar reservaciones para transitos de
cruceros de dimensiones neopanamax
que tengan programado cruzar el Canal de
Ampliado entre el 1 de abril y el 26 de junio
proximo.

Hasta la fecha, un total de 11 cruceros
han reservado su cupo para transitar el
Canal Ampliado entre octubre de 2017 y
abril del 2018, con miras a la temporada
del proximo ano. Debido a su modelo

de negocios, la industria de cruceros
planifica sus itinerarios con mas de un ano
de anticipacion, a fin de promocionar los
paquetes de viaje entre sus clientes.
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Por Orlando Acosta

La intencion de dejar registros de las obras de
construccion del Canal no es una disposicion nueva.
Un gran volumen de informacion que documento la
construccion del Canal estadounidense resulta ser una
fuente inagotable —y aun por explorar— para entender
e interpretar el alcance y la dimension del esfuerzo
humano para su construccion. En el edificio de la
Administracion del Canal es posible admirar hoy —a
través de los lienzos de William B. Van Ingen- cuatro
escenas que permiten asomarnos al colosal esfuerzo
que represento la construccion del Canal de esclusas.
Mediante la magia del arte y el pincel, tenemos una
vision idealizada de la humanidad que implico la obra
de construccion del Canal en el siglo pasado.
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La ampliacion del Canal de Panama hoy no solo ha
abierto mayores oportunidades para el movimiento de
carga mundial y generar mayor riqueza para el pais,
Sino que se proyecta entre el imaginario de los artistas
panamenos al promover el registro efimero del proceso
de su construccion. Varios artistas locales pintaron
con técnicas diversas, momentos importantes durante
el proceso de la obra. La coleccion del programa de
ampliacion, hasta el momento, esta compuesta por
89 obras en acrilico, acuarela y 6leo, de reconocidos
pintores panamenos, las cuales forman parte del

patrimonio del Canal, y son testigos de la obra que abrié

sus puertas al mundo en junio pasado.

Junto al proceso artistico del proyecto, un equipo
multidisciplinario se dedico, ademas, a acopiar
documentos, historias orales, imagenes, objetos y

videos del proyecto en un complejo registro documental.

Idalia de Espinosa, especialista en la Unidad de
Comunicacion y Documentacion Historica, nos cuenta
sobre su experiencia.

“Me siento afortunada como panamena de haber
tenido la oportunidad de colaborar en el programa de

ampliacion del Canal de Panama en lo que me apasiona:

la cultura y la documentacion de hechos relevantes
que enaltecen la historia de Panama y su gente para
beneficio de la presente y futuras generaciones. La
recopilacion y el registro de piezas descartadas de los
trabajos de ampliacion, y de probable valor histérico,
reconociendo que serian parte del patrimonio industrial
de esta época, fue una tarea interesante que demandd
creatividad y mirar la realidad con otros ojos”.

“Darle seguimiento a las pinturas que adquiri6 el Canal
de Panama como parte del proyecto de documentacion
artistica, asi como participar en la divulgacion de la obra

coordinando exhibiciones con entidades culturales y
educativas, es parte de la satisfaccion y el privilegio de
haber sido parte de este proyecto”, comenta Idalia.

La recuperacion de objetos de grandes dimensiones
fue una de las experiencias mas peculiares: una llanta
de dos toneladas y tres metros de diametro; ademas,
dos botes de rescate de la primera draga de corte y
succion que trabajo en las actividades de dragado en
la entrada del Pacifico. Esta recopilacion involucrd una
coordinacion —poco comun y admirable— entre el Canal
de Panamay los donantes de estos objetos.

El Canal de Panama aportd a la sociedad, en relacion
a su memoria historica, a través de la iniciativa de
documentar la obra de ampliacion del Canal a medida
que avanzaba, con informacion de primera mano, de
viva voz y testimonio directo de sus protagonistas.
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abordaje

EL CANAL, SU CONTRIBUCION
AL CONGLOMERADO LOGISTICO
INTERNACIONAL Y OTROS

ASPECTOS DEL PAIS

Fuente: ACP, Unidad de Investigacion
Econdmica con el apoyo de la seccion de
Desarrollo Comercial, basado en el informe
y analisis: La nueva estrategia comercial del
Canal y su contribucion al conglomerado
logistico internacional y del pais: Un analisis
de escenarios - ACP/ Intracorp Estrategias
Empresariales, 2016.
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.Y AHORA QUE?

“El peor error politico en la historia de la
civilizacion fue probablemente la decision

del emperador de China, en el ano 1433, de
detener la exploracion de los océanos y de
destruir las naves capaces de exploracion y los
registros escritos de sus vigjes... La decision
fue el resultado de disputas partidistas entre
personas poderosas, mientras dejaban de
lado los intereses a largo plazo del imperio.
Esta es una enfermedad a la que los gobiernos
de todo tipo, incluidas las democracias, son
fatalmente susceptibles”. Freeman Dyson,
-citado en el libro Wealth, Poverty and Politics,
an international perspective, de Thomas Sowell.



Durante los ultimos tiempos, la economia de

Panama ha crecido a tasas que superan la situacion
actual de la region. El crecimiento econdmico ha
estado sustentado por sectores de la economia

que se concentran en torno a la logistica para el
comercio mundial. A partir del afno 2000, en forma
progresiva, el crecimiento econdmico se ha debido
fundamentalmente a la creacion de una red o network,
que incluye al transporte aéreo, turismo, la ampliacion
del Canal de Panama, telecomunicaciones, puertos,
zonas francas, servicios financieros, y muchas otras
actividades relacionadas directa o indirectamente
con el comercio mundial de bienes y servicios, con la
aplicacion de nuevas tecnologias.

Si bien la creacion y expansion del network

genero riquezas y una situacion macroeconémica
balanceada ante la vision de los inversionistas e
instituciones internacionales relacionadas con los
asuntos econdmicos y financieros, la verdad es que
el modelo que se ha desarrollado no puede calificarse
de inclusivo, ya que no ha sido del todo exitoso en

el desarrollo de clusteres capaces de conectar en
mayor grado los principales sectores de la economia,
situacion que de darse ampliaria considerablemente
las oportunidades de nuevos negocios en Panama.
También la oportunidad de que mas ciudadanos se
beneficien de una mayor prosperidad.

Algunos de los mayores retos
que hay sobre este tema:

Muchos de los sectores mas dinamicos relacionados
con la economia mundial operan como islas poco
integradas. De hecho, el auge de la construccion
que explica en parte el crecimiento econémico del
pais, poco o nada tiene que ver con el crecimiento
organico que produce la economia real de
Panama. Ademas, es importante considerar

que el crecimiento econémico a finales de

esta década sera posiblemente menor a

lo ya registrado a los inicios de esta. Esta
situacion podria modificar el desemperno
macroeconémico de Panama.
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El papel del transporte maritimo
como actividad economicay lo que
representa para Panama:

Esta actividad econdmica comprende diversos sectores
impulsores y tiene un impacto total en la economia que
genera como minimo unos 113 mil empleos directos e
indirectos. El efecto multiplicador en nuevos empleos,
salarios y PIB en la economia es alto. Se identifica al
sector maritimo en general como un agente aglutinador
de los sectores mas dinamicos de la economia, en
funcion de un modelo de desarrollo mas inclusivo y
sustentable. Aqui se destaca la participacion del Canal
de Panama, que representa alrededor del 54% del
impacto total de la actividad maritima en la economia
nacional.

La actividad maritima incluye los siguientes sectores:

en orden de su magnitud en cuanto al valor bruto de

Su produccion, ya sea de servicios o bienes; esta el
Canal, los puertos, la venta de combustibles a naves,

las agencias y lineas navieras, la pesca, el transporte por
via férrea entre las terminales del Pacifico y el Atlantico,
el transporte maritimo interno, el oleoducto entre ambos
océanos, la reparacion de naves, el registro de naves,

los suplidores de naves, asi como las actividades de
inspecciones y certificaciones.

Desde la perspectiva de la logistica para el comercio
mundial, una forma de comprender la participacion
sectorial en esta dinamica es suponer que a los 12
sectores de la actividad maritima se le agregaran otros
tres, determinantes en la competitividad en ese contexto.
Estos son el transporte aéreo, las telecomunicaciones

y las zonas francas, donde se destaca la Zona Libre de
Colon.
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Historicamente, la principal ventaja de Panama ha sido
Su posicion geografica y el Canal de Panama puede
continuar catapultando esta ventaja y darle paso al
progreso tecnoldgico:

En la actualidad, Panama se ha propuesto establecer
una estrategia de pais adecuada a su rol histérico y

de avance tecnoldgico en la logistica para el comercio
mundial, lo que acerca su politica de gestion a un modelo
mas inclusivo, capaz de incidir en mayor medida en toda
la economia del pais. El pais y en particular la Autoridad
del Canal de Panama (ACP) han identificado areas
potenciales especificas de desarrollo para determinar

su viabilidad, complementando estos proyectos con la
ruta Canal de Panamé4, en funcion de la consolidacion
de un conglomerado logistico internacional. La ACP se
encuentra evaluando y analizando dos planes maestros
sobre estas areas. Ambos planes buscan capitalizar

los flujos de carga del Canal para afadir valor a la ruta
Panama.

El plan maestro de desarrollo comercial de las mil 200
hectareas en la ribera oeste de la entrada del Canal

de Panama, por el Pacifico, que busca desarrollar
comercialmente un area que antes era un poligono de
tiro del ejército estadounidense, a través del desarrollo
de actividades como: centros de distribucion, bodegas,
centros de procesamiento, ensamblaje liviano, terminales
dedicadas de barcazas o RoRo, parques de negocios,
todo dentro de un complejo integrado y desarrollado de
manera sostenible.

El otro es el plan maestro de infraestructura de transporte
y logistica de carga de la zona interoceanica, que abarca
un area de mas de 60 mil hectareas y tiene entre sus
objetivos considerar las inversiones, iniciativas y proyectos
en infraestructura de transporte y uso de suelos en la
zona interoceanica del Canal de Panama para realizar

La importancia

recomendaciones a corto, mediano y largo plazo en este
tema, y fomentar el desarrollo de servicios logisticos de
valor agregado tomando en cuenta las fortalezas del pais.

Panama ha sido calificada por el Foro Econdmico
Mundial como “pais en transicion hacia la innovacion”,

lo que implica que si bien este pais ha desarrollado en
buena medida sus ventajas comparativas y competitivas,
ha pasado a una etapa en la que el reto esta en la
innovacion, el progreso tecnoldgico y la formacion de
capital humano.

Eso quiere decir que, a mediano y largo plazo, la nacion
debe incrementar su competitividad en el contexto de la
economia mundial por vias que no serian las tradicionales,
no solo en funcion de una ruta de transito, sino de

un modelo de desarrollo inclusivo capaz de integrar y
beneficiar a toda la economia nacional y todo su espacio
geogréfico. Esto es fundamental para este pais, dado que
en él se desenvuelve una economia pequena, abierta,

y con gran potencial, en lo que podria denominarse, en
primer lugar, logistica para el comercio internacional o
mundial.

relativa de | Canalde
los sectores 4 it g“‘;;;“g
impulsores de la 299 ¥ooeoio il
economia de la logistica
K para el Comercio
en su impacto Sector Maritimo Mundial
Transporte Aéreo 4138 23,2509.8
total sobre la + Telecomunicaciones '13.';3 390,

economia de 7.173.8
p 31%
Panama
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Por primera vez en
el Canal ampliado

resena

Albano G. Aguilar, lider interino
del Segmento de Servicios
Especializados entrega al Capitan
del barco de Hoegh Targe. She
Wei Jun y a Jan Peder Myklebost,
Managing Director, de Hoegh
Autoliner Shortsea America, la
placa correspondiente a su primer
transito por el Canal ampliado. El
Hobegh Target es uno de los seis
buqgues de su tipo en el mundo,
capaces de transportar hasta
8,500 carros.

Presentan coleccion historica de la ampliacion en congreso

Vianey M. Castrellon y Miroslava Herrera,
redactoras-editoras técnicas de la Unidad
de Comunicacion y Documentacion
Historica del Programa de Ampliacion,
presentaron dos ponencias durante el
Congreso de Antropologia e Historia

de Panama 2016, realizado del 7 al 9

de septiembre pasado en la Ciudad del
Saber. Ambas ponencias se refirieron

a la coleccion de audios historicos

del Programa de Ampliacion, la cual
comprende aproximadamente 1,900
audios de eventos historicos de la obra,
entrevistas a sus trabajadores y sonidos de
campo. Esta coleccion forma parte de la
Memoria Histérica de la Ampliacion, creada
entre los anos 2007 y 2016. Incluye,
ademas, una coleccion fotografica, de
videos, objetos y documentos.

Asociacion de
Antropologia e
Historia de Panama
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j Descarga ya !
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la App Canal de Panama Canal Ampliado

Canal
Ampliado

disponible en iOS y Android

Conoce lo Gltimo de la via interoceénica y el
Canal Ampliado.

Recorre el circuito turistico del Canal de Panama
con informacion de los Centros de Visitantes de
Agua Clara y Miraflores.

Descubre el nivel de los lagos Alhajuela y Gatin
diariamente, la tabla de mareas, cdmaras web y
el popular radar metereoldgico.

Panama es un importante eslabon de
la cadena de surministro mundial
debido a gue su posicion geografica

Esta historia es tuya y la hemos B e e e s
: . g
ConStrUIdDJuntosv Canal Ampiiado

Descarga la app Canal de Panams || utetesry

Descarga la nueva app Canal de Panamé4 2.0 ‘ AppStore

N

#CanalAmpliado CANAL DE PANAMA

canalampliado.com



Tu ventana al Canal de Panama

En tu Canal TV disfrutaras de lo que juntos hacemos por el desarrollo
sostenible, por nuestra historia y nuestra cultura. También viviras cada
momento de la gran hazana que estamos construyendo juntos:

el #CanalAmpliado.

Disponible en:

tvdigfta; Canal 26 ‘@

Television digital abierta

CableOnda

(Panama, Panama Oeste y Colon)
Canal 26 Canal 126y
HD 1026 (Proximamente)
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CANAL DE PANAMA

#CANALAMPLIADO
@ @¢analdepanama @ feanaldepanama canaldepanama felcanaldepanamaly



