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=N esta edicion:

centenar iO Primer esclusaje por el Canal.

(A S M CI dia de los gigantes.

‘[raye(j‘[oria Nuevos capitanes de remolcador.

1010 &IESH Renovar el pasado, mirando al futuro.

Espacio, Canal, sociedad

trayectoria y arquitectura.

La ampliacion abre las puertas
al mercado del gas.

ampliacion

brﬁjUIa 30 anos de pilotaje.

Puertos deben prepararse para

COIMPAS operaciones del nuevo Canal.

resena Noticias del Canal.

PORTADA

Hace 100 anos
se realizé en
Gatun la primera
prueba de
esclusaje.

Fe de errata: en la pagina 19 de la edicion de agosto se publicé un articulo sobre el tema
de capacitacion erroneamente atribuido a Efrain Hallax. Su autor fue Gabriel Murgas.
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CAMINO DE COINCIDENCIAS

Camino a su centenario y en medio de su ampliacion, el Canal de
Panama vive momentos que marcan histoéricas coincidencias.

Las paginas de esta edicion de El Faro recogen momentos de la
llegada de las compuertas de las nuevas esclusas de la via acuatica.
Un hito de la ampliacion del Canal que ocurre 100 anos después de
registrarse eventos similares. Y es que en 1913 las actuales esclusas
de Miraflores, Pedro Miguel y Gatun estaban en su construccion final,
siendo la instalacion de las compuertas uno de los Ultimos pasos del
proceso.

Ahora, un siglo después, las compuertas -esta vez de mayores
dimensiones y con algunas caracteristicas distintas- vuelven a
ser protagonistas de un nuevo capitulo de la historia del Canal: su
ampliacion.

Aungue hay un siglo de separacion entre la construccion del Canal,
y ahora su ampliacion, existen componentes que se asemejan como
las excavaciones de tierra, el dragado de las entradas y los cauces del
Canal, y otros elementos que forman parte del proyecto.

Son solo coincidencias que la historia le pone en su trayectoria al Canal
de Panama. Lo que no es una coincidencia es la determinacion de un
pais por construir su futuro hacia el proximo siglo, y mas alla.



PRIMER ESCLUSAJE
POR EL CANAL

DE PANAMA

Por: Luis E. Vasquez

El primer transito por las esclusas del Canal fue
en las de Gatun, el viernes 26 de septiembre de
1913, cuando lo hizo el remolcador Gatun, que
tenia la mision de jalar las barcazas cargadas

de lodo y roca excavada durante los trabajos de
construccion del Canal. Este empezo labores en
1906 en el sector Atlantico.

Ademas de ser una de las muchas piezas
del equipo que ayudo a llevar a feliz término
la colosal obra, el Gatun jugo un rol muy
importante en la apertura de la via acuatica,
por lo que su misién jamas sera olvidada.

Por algun motivo especial era el remolcador
preferido para transportar y trasladar equipos de
inspeccion de la obra, asi como a funcionarios

federales y altos ejecutivos de la Comision del
Canal Istmico.

El 26 de septiembre fue el dia seleccionado
para elevar el Gatun desde el nivel del mar al
nivel del lago Gatun. La operacion tomo una
hora y 51 minutos. Y el Gatun son¢ su silbato
cuando navegaba hacia el lago, mientras los
espectadores vitoreaban a su paso.

Se escogid esa fecha porque estaba proxima

la partida del istmo del mayor James P. Jervey,
que estaba a cargo de la construccion de las
esclusas, y del comandante George M. Hoffman,
responsable de la construccion de la represa de
Gatun.

En ese esclusaje de prueba, el Gatun transitd por
la camara oeste del Canal, en el Atlantico, hasta
el lago Gatun.
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Para esa fecha el Canal estaba listo para
entrar en servicio, sin embargo, ¢,cémo saber
si las esclusas funcionaban de acuerdo con
los planes? Para tener esa certeza habia que
hacer las pruebas necesarias, para lo cual el
remolcador Gatun mereci6 el honor de ser

la primera nave en pasar por un juego de
esclusas del Canal.

El Gatun también tuvo el honor de ser
seleccionado para acompanar al buque
Ancon en la travesia inaugural, el 15 de
agosto de 1914.

Durante 16 afios mas, el remolcador Gatlin
permanecio en el Canal.

El sonido de su silbato, al ser tocado ese
memorable 26 de septiembre de 1913,
demostré al mundo que una nave podia ser
elevada desde el mar Caribe al nivel del lago
Gatun.

La operacion fue completada y presenciada
por un gran numero de personas.

Los pasos previos

El esclusaje de prueba fue precedido de

una serie de operaciones en las esclusas de
Gatun, que empezaron a las 9:07 a.m. del
martes 25 de septiembre, y continuaron hasta
alrededor de las 3:30 de la tarde del mismo
dia. Durante este periodo fue necesario cerrar
la valvula dos veces para limpiarla y sacar

la vegetacion que se habia acumulado en la
camara.

El segundo paso fue el jueves siguiente, 0
sea, el dia del esclusaje, y consistio en el
llenado de la alcantarilla en la pared central.
La seccion superior se lliend a su nivel
después de cerrar las valvulas.

Aunqgue el tablero de control central estaba
inconcluso, y se construian todas las valvulas
con control local y sumo cuidado, el esclusaje
de prueba no tuvo ningun tropiezo. En otras
palabras: fue un rotundo éxito.
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NOTES OF PROCRESS,
Warer Adrlreed Tnte Culebra Cui,
. Water was sdmicted st Culebra Cut
| through the lour M-inch pipes extending into
‘the lake underseath Gamboa dike. atr 9
a.-m., on Wednesday, October 1. Tt b cal-
culated rhat the veleeity of the low i about
PHLL fest per second, and that the discharge
. amounts to aboue 351 cubic foet per second,
" which will il the Canmal as far a8 Cucaracha
- olide ar the rate of 16 feet & day, AL this
- rate by the morning of Ocrober 10, when it is
' planmed to destroy the dike, the depth of
T wantr in chis section of the Cet will not be
_far feom 15 feet.  The slideat Cucaracha kas
- complecaly cloted the Cut, i dor placs to the
i 'I“-hbl tevel, therefore, the water discharged
¢ into the Canal by means of the pipes between
Dﬂﬂbﬂ"l and 10 will be wholly confined to
}rbe section ::nhz the ﬂ:ﬂg:nd the d:lfu.
Ta overtop slide, it wil neceddary [or
2the water in the lake 1o reach a level of 73
Lleet above mean sealevel. The like will prob-
i ably reach nob by exooed 68 feet by Ociober
+ J0. Adiveh will be cut through Cecaracha slide
tlostart the water through and, it bs expect-
jod that & ¢ deal of ihe sEde material
will be washed into the drainage ditch be-
tween the dide sed Pedro Migeel Locks.
! The drainsge pumps in the Cut near the
Idiln wan Shut down oa Wednesday, Septem-
ber 24: all the machimery waz removed and
!“ﬂ' building which housed i* way cazed,
(Sulfcient water had callected i the Cut
B e he o et
; [
[i6s and thy S1e wets Cucaracha

: T e
Splitway Ready for Forther Blsw of Gotun La
L " [T
F The mechanical installation of Il}:-q!fln
;g machisecy for the regulating fates ax the
wiy ol Gatun Dam :

| wealevel, and 5
rheof the ke abave that Heagres D0 the

ANCON, CANAL ZONE, WEDNESDAY, OC1 T
EDNESDAY, OCTOBER 1, 1913

—
Naw 6,

rary alectrical conneetiony wese paade, ia order
Io test and operate the machinery, snd the
installation of the permaneat cables and cone
trol eqaipment is now under way. Tha aper
ating machinery and the gate jusell. wers
easde to do service in grindiag teoe the fined
l-lm‘l.'l-l!‘llllh:! $Uppoiling piers between which
the gates will operate: a cuttdng tesl at-
m“tkmﬁmFumﬂzﬂill

vertica per when the gate was
lowared. Afterward, the irons were smoothed
by hand to & maximum varistion of 003
inch, The horisomtal szats oa the crest of
U ogee wern babbiteed alter the lower edge
of the gare had been milled to & true hori
ronits] surfaee,

—
Frogress in Cabla Tasrablation ac Catua Lok,
Oa Srpl.r_nbﬂ 13, the cable pulling gang
of the Fint Division ar Gatea palled 13?1
feee of contrel cable and 2,200 fexet of No0000
Jconductor power cable lnvo the shalts and
tunnzl running usder the lock Boors in the
vicloity of the cantral houss, .

The contral cably was drawn down a
skaft jn the west wall, throogh the tuasel
ard up a shalt to the eperating tunnel in the
cenver wall, The power cable wis drwn
diown a shalt in the west wall, through the
tunnel voder the center wall and bath lock
chambers to the sam wall, and up throuzh
the dhale. The toaned umder the Jocks at
thi» poiat b sppronimately 125 fest below
the coping level, o that each cable had 1o be
wuppirted &t the wpper ands of the vertizal
shalts to prevent s slipping down into the
duct.  When the imszallation is completed,
the cable will be supported in the Jducts by
a combined action of Iriction betwesa che
cable and duct, and by a curved duct st the
bottom taking the theunt. Esch of the contral
cablts was 350 feet bong, and each of the pawer
cabiles was 550 foet in length.

Formnal Opaalag of Tramways.

The steeet rallway system of Panama, in
wervice sloce August 1, was formally in-
aogurated on Satwrday, Seplember 17, whea
the Municipal Council of the city and 3 mupi-
berof cfficials and prominens busitess men
wars the gueits of the Panams Tramways
Company, and R. W. Hebard and ':an.nr_
[re., tha congtructoral the system. in a special
trip to the cad of the liae ac Las Sabanag
palice station, and & Jupcheonat the bathing
Elv]n:' on the besch of the Bella Vigta

ate. Two special cars, décorated i the
natloral ccloes of the United Sates and
Panama, carried the party. At the luncheon,
short addresies, bearing on the devclopment
of Panama, were made by Canal Coromitsinnes
I L. Mctcalle, Don Ramée F. Aceveds,
seeretary of public works of Pacama, Mr,
W, L. Black, supesiateadent of Ut tramwayy

complay, Mr. R, W, Hebard, aod othem,

FIRET LOCK OPERATION.

Tig Sueeraafully Pussed Theough the Weat Flighe
i at Gatws Locks o September M.

Gatwn Locks were operated for the fing
tlme om Friday, September 16, when the sea-

ang tug Catwn, now in the service of the

iath Division, was pasted chrough the wese
% from the Atlantic channel ta Gatun
This dace was chosen, because of (he
approaching departure fram vhe Tvthmy of
Maj. James . Jeevey. whe had chargy of
the masonry constroction of the locla, gad
of Maj. George M. Hollman, who had charze
of the building. of Gatun Dum, usder Licut.-
e cperation was enticely suc-
ectaful and was witnessed by a laege sumber
of people.

The Grat step In the fllise of the lecks
way to Bl the space betwoen the upper guand
and upper cperating gates. This was dens
through the Slnch susibiary olvert valve
i the west wall, This operation was started
at 907 a. m., oa Thursdiy, September 15,
amd eontinued to about 3,30 p. o, I B

o close the valve twice during thia
pericd 1o clear vegetalion away lrem the
trauh sereen ot the intake. -

‘The second mganl alsy on Thursday,
and comfsted in the Blling of che culvert in
the ceater wall as & test of the valves and
bulkhead., as well as the calvert iteell. The

Tupper section ooly was Alled, and alter

shytting off the rising stem valve at the upper
end, this water was used 10 test succcaively
the center culverts of three levels, being Rnally
deposited into the lower lock by opeaing the
eylindrizal valves in that Jowel.

Té semove the bulkhcads from the wpper
eod of the weit culvert, it was mecessary 1o
equalise to pome extent the premcre of the
lake by pressure on the lower side of the bulk-
Bead. [t was origimally intended to do this by
sccumglatiag the Jeakage through the bulie.
hizads im the cobvert, belween the cpper rising
stem valves and the bulkbeade.  The Malage

_of the ballheads was, however, so slight that

it was decided to introdice waler into the
upptr end of the upper lock which communi-
cates with the rear side of che bulkheads
threugn the west eulverr. Thiswas dose, and
the bulkbead removed at 10 3. m.on Fri.
day, Seplember 16, At 1120 3. m., water whb
admitted to the upper crd of the upper lock
from the west cubvert through the spper rising
sterm walves and the water btwﬂlﬂﬂlﬂ:fmlf
level, The upper ching stem valves were
closed apd this water was passtd Sown '-:
flight of theee locks ax & pfdhuurru:m
fl:r' valves and ul:dm of 1.11.;‘::] ,“.?:
Water was then locked dows, we
!mmhhmmmlecl'bﬁﬁ:ﬁ"
Eﬂu filled by the two-14sch ma valds in
lower geard gaies. )

The Blliag of the Jower lock wad completed

about 445 p. m., whitn the soa gate wad

El Canal enfrenta
su primer sismo

Cuatro dias después del primer esclusaje
de prueba, el Canal de Panama enfrenta
Su primer sismo, lo que para muchos fue
el condimento que necesitaba el gjercicio
para que fuera considerado exitoso.

Fueron mas de 60 minutos desde

el temblor inicial y las subsecuentes
réplicas, y la historia recoge que su
magnitud parece haber superado la del
terremoto de San Francisco, ocurrido

el 18 de abril de 1906, que fue de

8.6 grados en la escala abierta de
Richter. Ese fue uno de los terremotos
mas destructivos de la historia de
Norteamérica, y en los 40 segundos que
durd el temblor, mas de 3 mil personas
murieron, quedaron heridas mas de 225
mil y hubo 250 mil damnificados de una
poblacion de 400 mil personas.

Se tiene registro de que las agujas de un
sismoégrafo en Ancén fueron sacudidas
y disparadas del papel cuadriculado,
ademas de que hubo rajaduras en las
paredes de los edificios en la ciudad de
Panama, deslizamientos de tierra en el
interior del pais, y el derrumbe de una
iglesia. Sin embargo, las esclusas y la
represa de Gatun no registraron ningun
dano.

“No hubo ninguna parte del Canal que
resultara danada”, reportd el coronel
George W. Goethals a Washington.

Esa misma semana se dejo entrar
agua al corte Culebra a través de seis
grandes tuberias de drenaje en el dique
de tierra en Gamboa; y luego, en la
tarde del 10 de octubre de 1913, el
presidente estadounidense Woodrow
Wilson presiond el botén en Washington,
y el centro del dique fue hecho estallar,
lo que permitié que el corte Culebra

se llenara y se convirtiera de inmediato
en una extension del lago Gatun. La
sefal, enviada via cablegrafica desde
Washington / New York / Galveston /
Panam4, fue casi simultanea.

El Faro 7
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GIGANTES

Por: Vicente Barletta

Ya la expectativa estaba en su punto mas alto. Después
de casi un mes de anunciarse que la anticipada carga
habia partido de ltalia, la emocion por finalmente ver a
los gigantes crecia por minuto. El interés era evidente
por la presencia de canales de television y medios de
comunicacion de todas partes que relataban cada
detalle, y también se unian las redes sociales.

Esta parte de la historia habia comenzado un mes
atras en la localidad italiana de San Giorgio di Nogaro,
lugar donde son construidas las compuertas para las
nuevas esclusas del Canal de Panama, en este caso,
los gigantes de la historia.

Alli, especificamente en el taller de la empresa
CIMOLAI, empez6 una travesia de casi un mes que
surco las aguas del Atlantico y termind en un muelle
habilitado especialmente en el area de Davis sobre
las costas de la ciudad de Coldn, a escasos pasos de
las esclusas de Gatun del Canal de Panama.

Ld
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Las compuertas llegaron a bordo del buque
semisumergible STX Rose Il, cuyo nombre se cambid
a Sun Rise antes de partir a Panama desde el puerto
de Trieste, provincia de Pordenone, al noreste de Italia.
La llegada marcé un nuevo capitulo en la historia de la
ampliacion del Canal de Panama, y fue tan imponente
como se presagiaba debido a las dimensiones de las
estructuras.

Las compuertas miden 57.60 metros de longitud por
10 metros de ancho y 30.19 metros de alto cada
una, y su peso promedio por unidad es 3 mil 100
toneladas, muy por encima de las 700 toneladas que
registran las compuertas mas grandes de las esclusas
actuales.

Este primer grupo de cuatro compuertas sera
instalado en las esclusas del Atlantico. El resto de las
12 estructuras llegara al pais durante los préximos
meses, también desde ltalia.
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Detalles técnicos

El sistema de compuertas es uno de los elementos mas
importantes del disefio y construccion de las esclusas.
Cada una esta compuesta por la estructura de la puerta en
si, su sistema de traccion y los elementos electromecanicos
requeridos para su operacion. En total se construiran cinco
tipos diferentes de compuertas, cuyas caracteristicas varian
de acuerdo con su ubicacion. Por ejemplo, las compuertas
mas altas y de mayor refuerzo se ubicaran a la entrada del
Canal en el océano Pacifico, para contrarrestar el efecto de
la gran oscilacion de las mareas.

Aunqgue las compuertas mas pesadas estan alrededor de
las 3 mil 700 toneladas, su diseno, que incorpora camaras
de flotacion en la estructura, les permitira moverse sobre
los rieles con un promedio del 15% de su peso real.

El desembarque y futura instalacion de las compuertas
utiliza carros especiales de transporte que semejan
enormes patinetas con cientos de ruedas, controlados de
forma remota.

Las compuertas se instalaran en seco para su posterior
puesta en servicio tras la inundacion del complejo de
esclusas.

Estas estructuras se ubicaran en un nicho a un lado de
la camara y se moveran al otro lado de la camara sobre
unos carritos, en ambos extremos de la compuerta. Su
movimiento es perpendicular al eje central de la esclusa, a
diferencia de las compuertas abisagradas de las esclusas
existentes, que consisten en dos hojas, cada una fija a un
muro de la esclusa, y giran sobre un eje para efectuar el
cierre.

Este tipo de compuerta se escogié después de hacer las
investigaciones de los tipos de compuertas en uso alrededor
del mundo. Se selecciond el tipo rodante tomando en
cuenta su tamarnio y la flexibilidad que brindan al facilitar
el mantenimiento en el nicho, reduciendo la afectacion al
trafico de buques.

S

Bienvenida festiva

Operacion de desembarque en proceso.

Tamano

Todas las compuertas miden 57.60 metros de largo y entre
8y 10 metros de ancho. El alto difiere un poco dependiendo
de su ubicacion, y las mas altas (33 metros de altura) seran
las ubicadas en el nicho numero 4 en el Pacifico, del lado
del océano, debido a la gran oscilacion de las mareas.

En comparacion, las compuertas abisagradas del Canal
existente miden 19.5 metros de ancho por 2.1 metros de
grosor por 23 metros de altura para la compuerta mas alta,
la del lado del mar en el Pacifico.

Las nuevas compuertas estan hechas de acero casi en su
totalidad, aungue incluyen piezas como sellos de polietileno
de alta densidad para evitar el paso del agua, y cauchos,
aluminio, entre otros, en las partes electromecanicas.

Busca el video en www.youtube.com/elcanaldepanama.tv

EFao 9
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NUEVOS CAPITANES
DE REMOLCADOR

Los nuevos capitanes

De izquierda a derecha aparecen en la foto: Roberto Feurtado, Santiago Sayas,
Morris Marchosky, Antonio Guardia, Rodrigo De la Rosa, Max Newman(gerente
de Remolcadores), Vielka Dominguez(capitana de remolcador, jubilada),
Noris Lépez (gerente de administracion de recursos y proyectos), Francisco
Tejada(presidente interino de la Junta de Inspectores de la Autoridad del Canal),
Samuel Jiménez(capitan de remolcador, jubilado), Martin Cérdoba, Benjamin
Russo, Oberto Ortiz, Luis Mendoza, Jorge Estrada y Dalton Rodriguez. No
esta en la foto: Luis Estribi.

Un grupo de 12 nuevos capitanes de remolcador recibid su
respectiva licencia maritima emitida por la Junta de Inspectores
de la Autoridad del Canal de Panamé (ACP), tras culminar el
programa de formacion.

Este grupo corresponde a la cuarta promocion del programa
retomado en 2008, el cual ha graduado a 47 capitanes de
remolcador, o que representa el 50% de la meta dispuesta para
preparar al personal necesario que garantice el transito expedito
y seguro de buques en la operacion del canal ampliado.

“Esta nueva generacion de capitanes de remolcador reafirma
el valor que el Canal de Panama le otorga a la capacitacion de
Su recurso humano, a fin de seguir mejorando el servicio que
brindamos y estar preparados para los retos del canal ampliado”,
dijo el administrador de la ACP, Jorge L. Quijano, al tiempo
que se expresd complacido porque el plan de capacitacion se
cumple segun lo programado.

La actualizacion del plan de formacion conllevo un redisefio del
programa con la estrecha colaboracion de personal del Centro
de Simulacioén, Investigacion y Desarrollo Maritimo (Sidmar),

10 |=REE(e!

de Desarrollo Organizacional, y de capitanes de la division
de Dragado y la seccion de Remolcadores.

Los nuevos capitanes de remolcador son profesionales de
la rama maritima provenientes de empresas nacionales y
extranjeras, al igual que de la ACP.

Cada aspirante es seleccionado de forma estricta mediante
el sistema de disefio curricular, y durante 28 meses
recibe adiestramiento tedrico y practico por parte de
experimentados capitanes de remolcador, que le transmiten
Sus conocimientos con el compromiso y responsabilidad de
mantener personal altamente capacitado en las operaciones
del Canal de Panama.

Segun el calendario dispuesto, cada seis meses el
programa graduara un promedio de 10 nuevos capitanes
de remolcador hasta completar los 83 que contempla el
plan.

Las nuevas esclusas utilizaran remolcadores en lugar
de locomotoras para asistir el transito de los buques,
en consecuencia aumentara la cantidad de estas
embarcaciones que atenderan la demanda del canal
ampliado.

El Canal de Panaméatiene de forma permanente un programa
de capacitacion para desarrollar las habilidades requeridas
frente a los retos futuros, que cubren las necesidades en el
area maritima, técnica y profesional.



RENOVAR EL PASADO
MIRANDO AL FUTURO
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En preparacion para su primer centenario, el Canal
de Panama empezd un plan para la renovacion y
mantenimiento profundo de edificios y estructuras
construidas hace aproximadamente 100 afios, con
el objetivo de preservarlas y permitir que las nuevas
generaciones las conozcan y sigan disfrutandolas.

“Estas estructuras del Canal de Panama no solo son
utilizadas diariamente en la operacion de la via, sino
que también representan un simbolo del rico pasado
de nuestro pais; por eso creemos en la necesidad
de preservarlas para que los panamefnos del futuro

puedan vivir esa parte de su pasado”, explicé Jorge L.
Quijano, administrador del Canal.

Los trabajos se desarrollaran con personal y recursos
existentes en el Canal, y entre las principales estructuras
y edificaciones proyectadas a renovar se encuentran el
Paseo de El Prado, ubicado en Balboa, que incluye
el monumento a Goethals, areas verdes y el Circulo
Stevens. Igualmente la casa 107, utilizada durante
mas de 100 anos como residencia de gobernadores
y administradores del Canal; y el edificio 710, antigua
escuela primaria de Balboa.




Edificio de la Administracion del Canal
Esta estructura fue disenada por los arquitectos Austin W.
Lord y Mario Shiavoni, y su inauguracion fue justo un mes
antes del inicio de operaciones del Canal, el 15 de julio de
1914. Su arquitectura es de estilo renacentista italiano y
tiene una superficie total de 10,000 m2 distribuidos en tres
plantas y un sétano.

En este edificio se haran trabajos de reparacion vy
mantenimiento, algunos de los cuales ya se han iniciado.
Entre los arreglos que se haran para remozar la estructura
estalamejoradelos pavimentos exteriores; lareparacion de
grietas, el remozamiento de las paredes, de la balaustrada
y de las escalinatas, tan visitadas por la comunidad.
También se haran reparaciones generales a la estructura
y tendra un nuevo sistema de luminarias exteriores que
contribuira a la estética nocturna del edificio.

Paseo de El Prado

Este paseo constituye el primer conjunto urbano en
el area de Balboa que fuera construido de hormigén
y desarrollado en disposicion simétrica y escénica. El
espacio urbano producido por los estadounidenses es
un ejemplo de adaptacion de la arquitectura y del disefio
a las caracteristicas del clima tropical y la vegetacion
predominante en el area.

Construido entre 1914 y 1924, el Paseo de El Prado
alberga edificios administrativos, de servicio comunitario,
recreativo, educativos y de vivienda con valor urbanistico
e influencia renacentista. Fue disefiado por los arquitectos
L. Philps, Austin W. Lord y Mario Schiavoni.

En el Paseo de El Prado se reemplazaran las palmeras
enfermas y se haran mejoras a los jardines frontales de
los edificios que forman parte de este conjunto. Ademas,
Se repararan cordones y aceras, asi como los pavimentos
deteriorados; y se pintara los edificios tanto de El Paseo
como del complejo del Centro de Capacitacion Ascanio
Arosemena.

Monumento a Goethals

Construido en el afio 1954, el monumento a Goethals
constituye un reconocimiento a la destacada carrera de
George Washington Goethals, que fue el tercer ingeniero
encargado de la presidencia de la Comision del Canal
Istmico (1907-1916) y ademas ocupd el cargo de ingeniero
jefe del Canal de Panama y presidente del Ferrocarril de
Panama.

El proyecto incluye mejoras al area y a la rotonda del
monumento. Para tal fin se removera el pavimento asfaltico
del area del paseo frontal, asi como los cordones, y se
instalaran adoquines.

Edificio 710 de Balboa

La antigua escuela primaria de Balboa es un hermoso
edificio ejemplo de arquitectura renacentista italiana,
disefado por los arquitectos Austin W. Lord y Mario
Shiavoni, los mismos que disefaron el Edificio de la
Administracion del Canal. Este edificio fue construido en
1917. Con motivo del centenario se le haran mejoras en
la entrada principal y a la pintura.

Circulo Stevens

Se trata de una plazoleta ubicada a un costado de las
oficinas de correo de Balboa. Fue conocida anteriormente
como el Circulo de Transito de Balboa (Balboa Traffic
Circle) y seleccionada para colocar el primer monumento
en la zona canalera para honrar a un ingeniero civil.

Este monumento fue dedicado a honrar alingeniero John F.
Stevens el 13 de octubre de 1962, por el subsecretario del
Ejército de Estados Unidos, Stephen Ailes, en ceremonia
presidida por el entonces gobernador Robert J. Fleming.

Stevens fue hombrado en 1905 como ingeniero jefe del
Canal por el presidente de Estados Unidos, Theodore
Roosevelt. Su mayor logro fue la construccion de
infraestructuras relacionadas con el Canal. Construyd
almacenes, talleres de maquinas y muelles, asi como
comunidades para residencia del personal que incluian
la planificacion y construccion de viviendas, hospitales,
escuelas, iglesias y hoteles. Autorizd el saneamiento y
los programas de control del mosquito que permitieron la
erradicacion de la fiebre amarilla y otras enfermedades en
el istmo.

Los trabajos en este monumento incluyen reparar
adoquines, resanar y pintar el monumento, reemplazar
letras e incluir una leyenda en espanol, asi como mejorar
el paisajismo. También se colocaran postes de luz para
optimizar la iluminacion.

Casa 107

La casa 107 ha sido tradicionalmente la residencia de los
gobernadores de la Zona del Canal y finalmente de los
administradores de la empresa canalera. Los trabajos de
remozamiento de esta estructura ya han sido completados.



CENTRO DE VISITANTES DE

MIRAFLORES

Vive la nueva experiencia del Canal de
Panama en sus modernas y renovadas salas
de exhibicién, su nuevo mirador
y con la emocion de la primera pelicula
en 3D sobre la via interoceanica.
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Lunes a domingo (incluye dias feriados) Boleteria: de 9:00 a.m. a 4:30 p.m. u @canaldepanama

Salas de exhibicion, refresqueria y tienda de recuerdos: de 9:00 a.m. a 4:30 p.m.
Restaurante: de 12:00 pm. a 11:30 p.m. / Contéctencs al 276-8325. n canaldepanama




NUEVAS COMPUERTAS

En total, se construiran cinco tipos diferentes de
compuertas, cuyas caracteristicas varian de acuerdo e
a su ubicacion. Por ejemplo, las compuertas mas altas

se ubicardn a la entrada del Canal en el océano

Pacifico, para contrarrestar el efecto de la gran

oscilacion de las mareas. |

MEDIDAS

Todas las compuertas miden 57.60 metros de ancho
y entre 8 y 10 metros de grosor. El alto difiere un poco
dependiendo de su ubicacion, y las mas altas (33
metros de altura) seran las ubicadas en el nicho
numero 4 en el Pacifico, del lado del océano, debido

a la gran oscilacion de las mareas. También tienen
tanques de flotacion.

FUNCIONAMIENTO

Estas compuertas son del tipo rodante, que se ubican
en un nicho de un lado de la camara y se mueven al
otro lado utilizando un sistema de cables conectados
en la parte superior. Hay dos carritos, uno que corre
sobre rieles en la parte superior del muro, y uno que
corre sobre rieles en el fondo de la camara.

33 metros (las mas altas)

Vista isométrica  cerando

Vista de planta compuertas )

Cuando la cimara cerradas
estd abierta,
las compuertas Cerradas las compuertas,
descansan en la cAmara comienza
el nicho. su proceso de llenado.
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Estas compuertas son de
acero, casi en su totalidad.

Son construidas en ltalia.

Las mas grandes pesan
3,700 toneladas.

Asi se verian las
compuertas si se
colocaran una al
lado de las otras.

Actualmente el Canal de Panama opera

con 84 compuertas, distribuidas de la

siguiente forma: 24 en las esclusas de

— 25 metros de alto

1
1
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Estas compuertas estan
hechas con laminas de acero
remachadas.

Fueron ensambladas
en sitio durante la construccion
de las esclusas.

Las mas grandes pesan
600 toneladas.

Pedro Miguel, 24 en Miraflores y 36
en las esclusas de Gatun. Hay otras dos
compuertas de repuesto que son flotantes.

Las compuertas
actuales abreny
cierran en pares.

Vista isométrica

Compuertas
cerradas

Muro

Rieles de
locomotoras

MEDIDAS

Todas las hojas de las compuertas miden
19.5 metros de ancho por 2.1 metros de
grosor. Sin embargo, varian en altura de

14 a 25 metros, dependiendo de su
ubicacion. Por ejemplo, las compuertas
de mar de las esclusas de Miraflores
son las mas altas debido a la variacion
extrema en las mareas del Pacifico.

FUNCIONAMIENTO
Las actuales compuertas

funcionan como bisagras y se
mueven como puertas dobles.
La construccion hueca,
impermeable y sellada por
debajo de las mitades

inferiores las hace flotar en el
agua, reduciendo grandemente
el peso. Son movidas por
poderosos brazos de acero
conectados a las hojas de las
compuertas y éstos al control
maestro empotrado dentro de
las paredes de las esclusas.

Compuertas

Nit:,hns
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Puntos de
-~ hisagra
Abriendo
Camara abierta ~ COMpuertas
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Provincia de Panama

24 de Diciembre, Gentro Comercial La Doia
Local 17-G, Tel. 295-7243

Chilibre, diagonal a la Escuela John F. Kennedy
Tel. 216-7545

Vista Alegre, Arraijan, Centro Comercial Maria Eugenia
Local 9, Tel. 251-9434

La Chorrera, Biblioteca Hortencio de lcaza
Tel. 253-7646

Provincia de Colon

Ciudad de Coldn, Biblioteca Mateo lturralde
Tel. 441-4373

Provincia de Coclé
Penonomé, Biblioteca Fernando Guardia
Calle La Lameda, Tel. 997-1047

Aguadulce, Avenida Rodolfo Chiari y Avenida Alejandro Tapia
Edificio Ideal, Tel. 997-0151

WWW.miCana IIJ E '] YA, COm

Provincia de Veraguas

Santiago, Calle Bva., Edificio Don Juan
Local 2 y 3, Tel. 998-3160

Provincia de Herrera

Chitré, Avenida Pérez, Plaza Cerquin
Local 1, Tel. 996-7634

Provincia de Los Santos

Las Tablas, Avenida Rogelio Gaez, Tel. 994-0924
Guararé, Biblioteca Virgilio Angulo, Tel. 994-5543

Provincia de Chiriqui
David, Biblioteca Publica Santiago Anguizola, Tel. 775-4314
Concepcion, Biblioteca Publica de Concepcion, Tel. 770-5896

Provincia de Bocas del Toro

Changuinola, Centro Parroquial de Ghanguinola,
Planta Baja Tel. 758-7240

ﬂ’L CANAL DE PANAMA

canaldepanama n @canaldepanama
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ESPACIO, CA
SOCIEDAD

Y ARQUITECTURA

Por: Orlando Acosta

El legado arquitectonico de las ciudades construidas en
el area del Canal es parte de la historia social, econdmica y
politica de Panama, y su conservacion estara determinada
por el conocimiento de los antecedentes de su conformacion
y los valores que contiene. Sin posibilidades de entender la
naturalezay origen de ese patrimonio, no sera posible establecer
estrategias para su divulgacion, continuidad y conservacion.

La Autoridad del Canal de Panaméa, en conjunto con la Ciudad
del Saber y la Fundacion Arte y Cultura—y en el marco de la
celebracion de las actividades con motivo del centenario
del Canal de Panama-, presentd la exhibicion “El Canal de
Panama y su legado arquitectonico” en la sala de exhibiciones
de Ciudad del Saber.

Las areas aledafas al Canal de Panama son el producto de
un Unico y particular proceso de ocupacion del territorio. La
conformacion del espacio y la imagen fisica y urbana de las
ciudades terminales de Panamay Coldn, y las areas contiguas
(segregadas) del Canal son el resultado de la evolucion
histérica donde los elementos tecnoldgicos de transporte son
determinantes para la lectura e interpretacion del patrimonio
natural y el patrimonio construido. La imagen urbana de las
ciudades en cuanto al transito esta condicionada por su fuerte
relacion con el ambito de la tecnologia, asi como también su
ocupacion estadounidense por méas de 90 anos de la franja de
tierras y aguas conocidas como la Zona del Canal de Panama.
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El corredor transistmico y la imagen urbana tienen como
antecedente el desarrollo de una sucesion de modalidades de
transporte para mover personas y mercancias por el istmo. Una
larga historia de casi cinco siglos determina la construccion
de las ciudades y la imagen natural del corredor transistmico.
El patrimonio natural y el construido de la antigua Zona del
Canal no escapa a este analisis. La imposicion de un limite
fisico administrativo de la Zona del Canal —que atendi6 a la
construccion de un canal de esclusas— segrego el espacio.

La herencia natural de las areas del Canal es el resultado de
una justificacion defensiva

Para entender su patrimonio natural y arquitectonico, la antigua
Zona del Canal de Panama puede ser explicada desde una
vision administrativa y funcional, ya que el area del Canal se
dividid en sitios de defensa y areas de coordinacion militar.
Comprender esta separacion puede ser Util si se clasifica el
espacio desde una vision de competencias. De esta manera
encontraremos una imagen urbana y funcional diferenciada
entre dos clasificaciones: una civil y otra militar. Las grandes
areas naturales —hoy parques nacionales— como Soberania,
Camino de Cruces y el Parque Natural Metropolitano fueron
clasificados bajo sitios de coordinacion militar, asi como los
pueblos civiles de Balboa, Gamboa, Ancén y Quarry Heights,
Paraiso y Pedro Miguel. Las bases militares de Clayton, Albrook,
Amador, Cocoli, Howard y Sherman se clasifican como sitios de
defensa, estos ultimos de utilizacion militar, y los primeros, civil.
El patrimonio urbano-arquitectonico-natural en la antigua Zona
del Canal se puede leer bajo esta expresion diferenciada.
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Los parques nacionales poseen una extraordinaria diversidad natural
que fue posible conservar como fines defensivos del Canal. Las
grandes extensiones de los parques naturales Soberania y Camino
de Cruces tuvieron una funcion defensiva. Un ataque terrestre a las
fuerzas acantonadas en las bases militares de la Zona del Canal era
casi imposible. Un objetivo militar generd las maravillas naturales de los
parques nacionales en las riberas del Canal.

Hoy los enormes recursos plantados sobre la diversidad bioldgica y
cultural —que reconoce los antiguos caminos coloniales empedrados
Real y de Cruces— son uno de los principales activos naturales y
culturales que encierran estos territorios.

Marco geografico natural del cerro Ancon

Los barrios de Balboa, Ancon y Quarry Heights tienen una cualidad
urbana y de disefio que los distingue de otros pueblos de la antigua
Zona del Canal. La arquitectura de estos sitios y el disefio paisajistico
fueron desarrollados por importantes arquitectos estadounidenses
contratados por la empresa para ese proposito.

El Prado, en Balboa, se puede leer como el conjunto urbano mas
sobresaliente del proyecto en la Zona del Canal. Fue disefado vy
construido entre 1914-1915 por el arquitecto Austin W. Lord durante
el tiempo que se desempefiaba como rector del departamento de
Arquitectura de la Universidad de Columbia y arquitecto contratado
para brindar servicios en la primera empresa canalera: la Comision
del Canal Istmico. El Prado —hasta hoy el Unico ejemplo de disefio
urbano realmente monumental en Panama— fue bautizado asi quizas
en memoria de sus homoénimos en Madrid y La Habana. Como parte
del proceso de reversion de la Zona de Canal y la transferencia del
Canal, este pasa a una administracion compartida panamefo-
estadounidense en 1979 para finalmente integrarse al patrimonio de
la Autoridad del Canal de Panama, adoptando el nombre de avenida
Roberto F. Chiari. El patrimonio urbano arquitectonico se legitima como
parte del proceso histérico de la Nacion, por 1o que su reconocimiento
determinara su permanencia y conservacion.

El edificio de la Administracion del Canal de Panama —como parte del
conjunto monumental El Prado— es una referencia arquitecténica en
este espacio al erigirse como el mas prominente edificio de caracter
administrativo en el territorio nacional y que simboliza la presencia

estadounidense en el Canal, y en Panama, ademas por permanecer
como la sede continua de la administracion del Canal de Panama en
Sus casi cien anos de funcionamiento. El resultado es cualitativamente
interesante al generar este espacio una trama armoénica entre lo
arquitecténico y lo natural, que logra expresar una imagen unica y
excepcional.

En el caso de los barrios Balboa y Quarry Heights, el hito geografico del
cerro Ancon los marca de forma distintiva. Las viviendas unifamiliares
de Quarry Heights son el unico ejemplo de arquitectura en madera que
aun se conserva. Este conjunto de casas de madera fueron armadas
en su actual sitio —de la cantera del cerro— desde las villas moviles
que fueron construidas a lo largo de la linea del ferrocarril durante las
excavaciones del canal estadounidense. Este patrimonio Unico merece
ser conservado. No lejos de estas residencias de madera se construyd
una serie de baterias defensivas durante la Primera y Segunda Guerra
Mundial. El bunker de Quarry Heights y las baterias en las islas de
Amador hablan de la historia defensiva del Canal y testimonian una
participacion directa en los enfrentamientos bélicos del siglo XX de
caracter mundial. Este patrimonio defensivo ha estado invisible y sin
posibilidad de ser valorado.

Los antecedentes de los poblados de Balboa y Quarry Heights no
pueden dejar de entenderse fuera del marco geografico natural del
cerro Ancon. La historia de salud publica esté ligada a las instalaciones
en sus faldas, como el hospital Gorgas, hoy convertido en la sede
de la Corte Suprema de Justicia, el Ministerio de Salud y el Instituto
Oncoldgico Nacional. Estos nombres y estos edificios hacen referencia
a eventos Unicos, que nos elevan de lo local para proyectarnos a la
trascendencia de los aportes universales de los hombres y del Canal.

Segregacion social-espacial

Los poblados de Paraiso y Pedro Miguel, y la diferenciacion en su calidad
urbana pueden ayudar a entender los sistemas de segregacion social-
espacial en la Zona del Canal. Estas instalaciones son vivos laboratorios
para evaluar la creacidon del espacio sobre criterios segregacionistas.
Canal, espacio y sociedad son los limites que determina la lectura de
estos espacios construidos.

Gamboa

Gamboa, y su excepcional estado de conservacion, ha sido objeto de
estudios y evaluaciones recientes. La ciudad en medio del rio Chagres
es una evocacion de la actividad industrial y asociada a una de las
acciones mas antiguas en el mantenimiento del Canal. Los movimientos
de dragado y mantenimiento industrial imprimen el sello distintivo al
poblado de Gamboa.

Las areas revertidas del Canal de Panama son el resultado de un
complejo proceso que tiene dimensiones locales y universales. La
permanencia del patrimonio natural y el construido, y su marco territorial,
deben ser entendidos para luego articular acciones de conservacion.
La exhibicion “El Canal de Panama y su legado arquitectonico” abre
una puerta de comunicacion a un mundo insospechado que conduce,
mediante la creatividad, a procesos que apuntan hacia el entendimiento,
la valoracion y la conservacion del patrimonio natural y arquitectonico
de Panama vinculado al Canal de Panama, su territorio y la gente.
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LA AMPLIACION ABRE

Por Vianey Milagros Castrellén

En 2006, cuando se publicd la propuesta de
ampliacion del Canal de Panama, el mercado del
gas natural licuado (GNL) no se avistaba en el
panorama de la via acuatica. A principios de esa
década, el segmento de graneles liquidos habia
sido desplazado por los buques portavehiculos
como tercer generador de ingresos vy el enfoque
estaba en suplir la creciente demanda de carga
contenerizada que llegara al Canal a bordo de los
buques Pospanamax a partir del afio 2015, una vez
estén operativas las nuevas esclusas.

Hace unos anos, sin embargo, los especialistas
del Canal de Panama comenzaron a percibir una
“revolucion” en el mercado energético de Estados
Unidos que puede hacer del GNL un segmento
relevante para la via acuatica en el futuro.

LAS PUERTASAL
MERCADO DEL GAS

“Cuando hicimos los estudios de ampliacion, la
situacion en el mundo era distinta. Estados Unidos
era un importador neto de gas, pero desde el afio
2009 empezamos a ver la posibilidad de que el
pais se convierta en exportador y que este sea un
mercado potencial para nosotros”, dice Silvia de
Marucci, lider del segmento de Graneles Liquidos
de la Vicepresidencia Ejecutiva de Planificacion y
Desarrollo Comercial de la ACP.

La ejecutiva atribuye esta transformacion a dos
factores principales. Uno de carécter tecnologico,
con el perfeccionamiento de la técnica conocida
como fracturacion horizontal, que permite expandir
las fisuras en la roca y logra que el gas atrapado
fluya, lo que ha disparado la produccion de gas en
el pais estadounidense.
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Silvia de Marucci.

El otro elemento es un cambio en la politica energética
de Estados Unidos. En tres meses, el Departamento
de Energia ha autorizado dos proyectos de exportacion
de GNL en localidades del golfo de México, segun
informacion oficial de la entidad. En mayo pasado dio
luz verde a la terminal de Freeport, en Texas, para
exportar GNL a paises que no cuentan con tratados de
libre comercio y mas recientemente, en agosto pasado,
aprobd la terminal de Lake Charles, en Louisiana.

Estas dos iniciativas se suman a la terminal de Sabine
Pass, también en Louisiana, que recibio el visto bueno
del Gobierno en el afio 2011. Entre las tres terminales
seran capaces de exportar a un ritmo de 5.6 billones
de pies cubicos de gas natural diarios.

“Hasta hace poco, esos permisos de GNL estaban

en espera porque la administracion (de Estados
Unidos) estaba preocupada por como esa exportacion
impactaria el precio del gas doméstico y si habria
suficiente gas natural para exportar”, explica Marucci.

Ahora, el Gobierno estadounidense esta apostando a
los recursos de gas natural para “mejorar su seguridad
energética”. Segun prondsticos de la Administracion
de Informacién de Energia de Estados Unidos, entidad
encargada de las estadisticas energéticas oficiales,
para este ano 2013 se espera una produccion récord

de gas natural doméstico de 69.96 billones de pies
cubicos diarios.

Una oportunidad de negocio

Es aqui donde el nuevo Canal ampliado ha visto la
coyuntura para convertirse en la ruta mas competitiva
para el transporte de GNL desde la costa este de
Estados Unidos a Asia, donde se encuentra el mercado
mas lucrativo de este producto. Japdn, Corea del Sur

y China son los mayores importadores de gas natural
licuado del mundo.

Por ejemplo, una nave que utilice el Canal de Panama
para vigjar entre el golfo de México —donde se
concentran las terminales de exportacion de GNL

de Estados Unidos—y Asia ahorrara 5 mil 302 millas
nauticas y al menos 11 dias de navegacion en cada
via, en comparacion con la ruta del Canal de Suez.

Este ahorro en distancia y tiempo se convierte en

una atractiva caracteristica del Canal panamefo para
sus potenciales usuarios. Significa un menor nimero
de buqgues en la flota necesarios para el transporte
del GNL y menos dias para hacer la entrega,
considerando que cada uno de estos buques tiene un
precio promedio de $200 millones a $300 millones y
su alquiler puede oscilar entre los $50 mil y $150 mil
diarios.

Esta ventaja también se aplica a otras rutas de
exportacion de GNL. Un metanero que utilice el Canal
de Panama para viajar desde Trinidad y Tobago hacia
Chile, en vez del estrecho de Magallanes, reducira

su travesia en 6.3 dias en cada via; para la ruta entre
Perl y Espafia, el ahorro es de 8 dias.

Actualmente, solo el 8.6% de la flota mundial que
transporta GNL puede navegar por el Canal, siendo
la mayor restriccion la manga (el ancho) de las naves.
A partir del ano 2015, con la inauguracion del Tercer
Juego de Esclusas, el 87.9% de estos buques podra
hacerlo.
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COMPARACION DE DISTANCIAS

GOLFO DE MEXICO-ASIA > C

Lanal de Suez: 13,

Expectativas a futuro

La industria maritima tiene mucho interés en la ruta
del Canal de Panama y su potencial de atender
buques Pospanamax, especialmente en el anuncio
de la tasa de peajes de los buques metaneros que
transportan GNL.

Marucci dice que estas son cifras en las cuales se
trabaja desde julio de 2012, y que hasta la fecha los
gjecutivos del Canal de Panama se han reunido con
representantes clave de este sector, incluyendo la
Asociacion Internacional de Duefios Independientes
de Tanqueros (Intertanko, por sus siglas en inglés) y
empresas productoras de GNL.

“Para el afo 2014 habra una propuesta en
firme y vamos a empezar el proceso formal
de peajes”, anuncid”.

anal de Panama: 8,402 millas nauticas

El Canal tiene proyectado que el mayor crecimiento
del segmento de GNL se daré entre los anos 2017
y 2019, cuando las terminales de exportacion

de Estados Unidos recientemente aprobadas

estén operativas, sin tomar en consideracion los
aproximadamente 20 proyectos adicionales que

se encuentran en tramite en el area del golfo de
México.

A nivel mundial, la produccion de GNL también
sigue creciendo, con prondsticos de que para

el ano 2030 representara el 15.5% del consumo
global de gas, segun el BP Energy Outlook 2030
publicado este ano, que presenta las proyecciones
de las tendencias energéticas.

Ante este promisorio panorama, el Canal de
Panama se prepara para asegurar su competitividad
en este nuevo mercado cuyas puertas se abriran
con el Programa de Ampliacion.




Por: Efrain Hallax

(Estracto del discurso del capitan Efrain
Hallax con motivo de la celebracion de los
30 arios del primer grupo del programa de
Practicos en preparacion).

Cuando hace 30 anos llegué al Canal, la
bienvenida fue entusiasta aunque hubo
cierta cautela hacia los nueve nuevos
short horns o juniors, como nos llamaban
los pilotos estadounidenses que entonces
trabajaban en el Canal.

Este primer grupo de pilotos en
preparacion  fue muy singular, porque
fuimos los primeros en Panama con esta
profesion. Panama Canal traté de hacerse
de 12 pilotos en preparacion, pero solo
consiguié nueve, con mucho esfuerzo.
Ser marino no era una carrera comun, a
pesar de que contamos con dos océanos,
y que al nacer el salitre y la leche materna
son nuestro primer alimento.

Hace 30 anos este Canal acogié a estos
nueve pilotos, gracias a que un grupo
de panamenos tuvo la vision de entender
que el control de la navegacion debia ser
ejercida por profesionales panamenos.

Hoy estamos aqui, en parte gracias a ese
grupo administrativo que vio mas alla de
los limites de su escritorio y disefid un
proyecto para que nosotros pudiéramos
comenzar esta larga y maravillosa carrera.
Como pilotos en preparacion tuvimos el
apoyo de casi la totalidad del personal
que nos entrend y de aquellos que
idearon este plan. Un programa disefiado
y elaborado con un compromiso de
educacion, formacion y entrenamiento.

Claro que tuvimos mil pesadillas y muchos
derechistas recalcitrantes no nos permitian

30 ANOS DE PILOTAJE

ni entrar al puente del buque a mirar una
maniobra, 0 Nos quitaban las escaleras
para que no subiésemos a bordo. La vida
para muchos no fue facil en esos anos
de gloria. Todavia entre nosotros estan
algunos altos ejecutivos panamefios de
entonces que pertenecieron al  famoso
grupo MATRACA, que velaba secreta y
enérgicamente por el cumplimiento del
sueno panameno: un Canal panamefo.

Estos 30 afios han sido muy cortos, han
pasado como un pedacito de luz, entre
risas, pesadillas y sueno, el suefio que da
el cansancio. Pero si tuviese la oportunidad
de volver a escoger una nueva profesion,
una nueva vida... volveria a ser un piloto
de Panama Canal.

Hubo miles de personas que trabajaron
para que nosotros hoy pudiésemos tener el
privilegio y el honor de conducir un buque
con menos peligro que el que pasaron
aquellos que murieron cavando este
hueco, para que el Canal fuese posible.
Hoy también honro a esos hombres. Los
honro con todas las fuerzas de mi corazon.

Mi vida util como piloto esta practicamente
llegando a su fin y solo quiero trabajar
un afo en el nuevo Canal para vivir esa
experiencia, y de alli nos iremos a estudiar
otra cosa. Pero ahora, antes de llegar a
ese momento, antes de que suenen las
cornetas de las locomotoras anunciando
ese Ultimo dia, recuerdo hace 30 anos,
cuando mi discurso de graduacion marco
el principio de mi otra vida.

Hace 30 afos pensé que este viaje como
piloto seria el mas interesante y honorable
de todos.

Un suefo compartido con mis ocho
comparieros. Nunca tuvimos que hacer
un pacto. Entendimos el compromiso
con la historia, un compromiso con la
excelencia profesional, un juramento en
silencio: ser excelentes profesionales.
Todos cumplimos ese juramento.

Cuando este primer grupo entr6 a trabajar
y Se supo que Ilvo Quirds, aspirante a
piloto de Canal, y otros ocho panamefitos
desplazarian a los gringos, el mundo
maritimo tembld, los seguros subieron,
los barcos trataban de cambiar de ruta.
Todos se preparaban para el gran éxodo
del aho 2000 cuando Panama tomaria

el control total de este camino entre dos
mares. Se avecinaba la catastrofe... “Los
panamefos No sirven y jamas serviran
como trabajadores”. Punto. Los brujosy
adivinos habian visto el futuro...

Hace 30 afos juramos que cumplirfiamos,
no solo por el orgullo de ser los primeros
0 por el reto de ser panamenos o por
el momento histdrico, sino porque
entendimos que otros miles de
trabajadores que habian quebrado sus
espaldas, sus cerebros y su dignidad
luchando por ser reconocidos como pares
de los estadounidenses, serian juzgados
por el éxito o buen trabajo de nuestra labor.

Solo un grupo muy pequefo creyd en
nosotros. Quiero hoy gritarles: jGracias
a ustedes, lo hicimos! Lo hicimos,
cumplimos con nuestro juramento y hoy
dia, Ricardo, Gotty, Mr. Jaén, Goyo, Ivo, el
honorable Peter, Quaile, Lucho Panay yyo
podemos irnos tranquilamente sabiendo
que honramos nuestro compromiso
con aquellos que trabajaron antes que
nosotros para que, a través de nosotros,
hubiese un futuro para otros.

El nombre del Canal de Panama esta a
salvo gracias a todos sus colaboradores.
El Canal mejor6 sus estadisticas
progresivamente al pasar los afos. El
resultado fue casi inmediato. La mano
de obra panamefa tomd el control, y
casi magicamente bajaron los accidentes
marinos, 50%, 75%, 100% menos
accidentes, y creo que hicimos nuestra
parte del trabajo.

Sé que los nuevos pilotos en entrenamiento
haran su parte en el futuro; su educacion
es superior a cualquier otro programa del
Canal. Estoy seguro de que honraran
nuestra centenaria profesion de ser los
mejores maniobristas del mundo, y espero
que traten de ser excepcionales. También
suspiro y afioro, como un frondoso y
verde sauce llorén, que dentro de 30 afios
sientan un poquitito de verglenza por
no haber podido ser tan rareza y guapos
como este primer grupo de pilotos del
Canal de Panama.

Agradecido.



PUERTOS DEBEN PREPARARSE
PARA OPERACION DEL NUEVO
CANAL DE PANAMA
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Tomado de “El Tiempo”

Por Juan Carlos Diaz
6 de septiembre 2013

Expertos y futuristas internacionales
debaten en Cartagena sobre el futuro
de la region Caribe.

En poco mas de un afo entrara a operar
el ampliado y modernizado Canal de
Panama, y los paises del Caribe que
tengan puerto deben estar preparados
para la explotacion comercial que se
multiplicara en toda la region.

La reflexion es de Orlando Allard,
exdirectivo del Canal de Panama, con
mas de 30 afios de experiencia, quien
actualmente participa en el proyecto

de ampliacion, y ademas es rector de

la Universidad Maritima de Panama.
Ahora se encuentra en Cartagena como
conferencista del Congreso Prospecta
Caribe 2013.
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“La posicion geografica de Cartagena
le permitiria convertirse en una
plataforma logistica importante, pues
Si se hace una serie de adecuaciones
de infraestructuras en puertos, podria
consolidarse como un nodo de
redistribucion de cargas para el resto
de las islas del Caribe”, dijo.

En ese sentido, segun el experto, ya los
puertos del Caribe colombiano deben
estar trabajando para atender

la demanda que se avecina.

“El puerto que esté posicionado sera el
que lleve la ventaja del mercado. Esta
es una industria muy competitiva. Perd,
por ejemplo, empezd a desarrollar su

puerto, que sera importante para el sur
del continente”, dijo.

También hizo hincapié en la capacitacion
del recurso humano para alcanzar el
desarrollo. “Si no tenemos la gente
preparada, de nada sirve tener un super
puerto tecnoldgico si no hay gente que
lo maneje”, sostuvo.
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El experto panamerfio no descartd

que Nicaragua pueda hacer el canal
interoceanico que esta anunciando,
puesto que considera que los chinos
tienen suficiente capacidad econdmica 'y
tecnoldgica para llevarlo a cabo.

“Pero eso aln esta muy lejos, pues

todavia no han empezado con los
disenos”, sostuvo.

Analisis en Caribe Prospecta

Desde este jueves (5 de septiembre),

un grupo de investigadores expertos

en identificar y promover estrategias de
desarrollo mundial diserta en Cartagena
sobre los futuros escenarios que
afrontaran los diferentes paises que se
encuentran en el area de influencia de la
Gran Cuenca del Caribe.

Las ponencias se plantearon desde las
perspectivas econdémicas, cientificas,
culturales, medioambientales y sociales,
en el marco de este primer Congreso
Caribe Prospecta 2013, organizado por
el Observatorio del Caribe Colombiano.

Por su parte, la directora del Observatorio
del Caribe Colombiano, Beatriz Bechara,
destaco la disposicion y compromiso

de los expertos para participar en el
congreso, cuya agenda académica

se extiende hasta hoy viernes (6 de
septiembre) en el hotel Aimirante Estelar.

“Ademas del enfoque tecnoldgico, se
habla del futuro energético de la region,
la importancia de la cultura Caribe a

nivel mundial y en general todas las
dimensiones posibles para mirar el futuro
de nuestros paises”, dijo Bechara.

Jérome Clayton Glenn, director del
Proyecto Milenio, destaco por su

parte la ventaja que tienen los paises

del Gran Caribe, porque ofrecen una
ubicacion geografica privilegiada para los
empresarios que aprovechan las ventajas
de los avances tecnoldgicos.

También destaco la calidad y
benevolencia del ambiente que se vive
en estos paises, que los hacen atractivos
para hacer negocios y emprender
proyectos empresariales estables.
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Un nuevo logro

La ampliacion del Canal de Panama dio un paso sélido en
su avance al alcanzar la marca de tres millones de metros
cubicos de concreto vaciados durante la construccion de
los nuevos complejos de esclusas de la via acuatica en el
Atlantico y el Pacifico.

“Esta es una sefal de como avanza la construccion de
las nuevas esclusas, que es el proyecto mas importante
de la ampliacion, la cual permitira a la via acuatica mejorar
Su servicio y ser mas competitiva”, indicé el administrador
de la Autoridad del Canal de Panama (ACP), Jorge Luis
Quijano.

La marca de vaciado de concreto se registrd durante

la construccion de las nuevas esclusas en el Atlantico,
especificamente en el monolito nimero dos ubicado

en el area de descarga del muro de ala del lado este.

Los muros de ala se ubican a los extremos de ambos
complejos de esclusas, en los cuales terminan las
enormes alcantarillas que forman parte del sistema lateral
de llenado y vaciado de las esclusas.

El area de descarga en el muro de ala se ubica del lado
del océano, donde el agua utilizada para los transitos

sale finalmente al mar, mientras que el area de toma del
muro de ala se encuentra del lado del lago Gatun, donde
se tomara el agua para llenar las camaras y transitar los
buques por las nuevas esclusas.

Debido a que la estructura del muro de ala estara
expuesta al contacto permanente con el agua de mar,
el concreto que se utiliza para su vaciado es del tipo
estructural marino, que brinda mayor proteccion al
refuerzo de acero ante la presencia de cloruros.

Aunque la construccion de las nuevas esclusas incluye
el uso de acero de refuerzo, tecnologia que no existia
durante la construccion del Canal, completar ambos
complejos de esclusas requerira de un total aproximado
de 4.3 millones de metros cubicos de concreto.

Las nuevas esclusas requeriran de mas concreto que 1os
3.4 millones de metros cubicos utilizados para el Canal
actual, debido a que seran 60 por ciento mas grandes.

La ampliacion del Canal de Panama registra hasta la
fecha un avance de 64 por ciento, con mas de 32,000
puestos de trabajo directos generados desde el inicio de
la obra en septiembre de 2007.
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Mantenimiento en equipo

Mucho entusiasmo vivio el equipo de varios departamentos de la ACP al momento de tomarse esta historica foto con las
valvulas de las esclusas de Miraflores que fueron remplazadas como parte del constante mantenimiento del Canal de Panama.
Como fue resefado en la edicion No. 64 de El Faro (Agosto 2013 — Cuando gobierna la innovacion), este fue un verdadero
esfuerzo en equipo. Busca mas detalles sobre el trabajo de remplazo de las valvulas en nuestro canal de YouTube www.

Anati y ACP entregan 462 titulos

Funcionarios de la Autoridad Nacional de Administracion de
Tierras (Anati) y del Canal de Panama (ACP) entregaron 462
titulos de propiedad a campesinos de la cuenca hidrografica
de los distritos de Capira y La Chorrera.

Con esta entrega fueron beneficiadas 2 mil 70 personas
residentes en una veintena de comunidades de los
corregimientos de Ciri Grande, Ciri de los Sotos, El Cacao y

Santa Rosa, distrito de Capira, y de Obaldia, en La Chorrera.

“Bajo estos resultados se confirma que el desarrollo
econdmico y la proteccion ambiental pueden ir de la
mano, si enfocamos el ordenamiento del territorio de la
cuenca del Canal bajo nuevos estandares de economia
verde y produccion sostenible, basada en una nueva ética

ambiental orientada a la preservacion del agua, y con esta,
la sostenibilidad de la vida”, dijo el administrador del Canal,
Jorge L. Quijano.

Lideres comunitarios y funcionarios de la Anati y de la ACP
coincidieron en la necesidad de que las familias beneficiadas
no traspasen los titulos de propiedad de estas tierras, sino
que las hagan producir de forma sostenible de tal modo

que No se ponga en peligro ni su seguridad alimentaria ni la
cuenca hidrografica del Canal.

Este programa conjunto de titulacion de tierras comenzé en
2006 para beneficio de decenas de miles de campesinos y
pequenos productores que habitan la cuenca hidrografica
del Canal.
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