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EL PODER DE
UNA IMAGEN

Cuando los estadounidenses asumieron la construccion
del Canal reconocieron la importancia de la documentacion
histérica. A la par del meticuloso reporte escrito que llevaron
de los trabajos realizados, los ingenieros a la cabeza de este
proyecto tuvieron la vision de registrar en imagenes la ejecucion
de esta prodigiosa obra de la ingenieria, siguiendo asi el timido
ejemplo de sus antecesores franceses. Hoy, inclusive con la
revolucion de la tecnologia, esas fotografias y esos videos nos
siguen asombrando.

Cien anos después, el Canal de Panama, esta vez bajo la
administracion de los panamenos, emprende un esfuerzo
similar con el Programa de Ampliacion. Desde antes de aquel
3 de septiembre del 2007, cuando se inauguraron oficialmente
los trabajos, un equipo de profesionales de la fotografia y de
la produccion audiovisual se ha encargado de recoger con su
lente las imagenes que estan llamadas a ser parte de la historia
de la via interoceanica.

Sofisticados equipos, innovadora tecnologia, pero sobre todo,
el lado humano de la ampliacion, todas estas facetas de la
obra estan siendo retratadas actualmente y debidamente
documentadas para las futuras generaciones. El poder de
estas imagenes narrara la historia del Programa de Ampliacion.



LA “LUZ ROJA” DEL
SECTOR MARITIMO

Tecnologia, modernizacién y recurso humano son algunos de los aspectos
que se han conjugado en la ampliacidén del Canal. Protagonistas de las areas
vinculadas a la obra aseguran que los beneficios del megaproyecto

ya pueden medirse.
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Por Jovanka Guardia

En las concurridas calles capitalinas, la luz roja del semaforo anuncia a los
vendedores ambulantes el momento propicio para ofrecer desde accesorios
de celular hasta tomates “frescos”. La historia, que se repite dia a dia, es muy
parecida a la que experimenta el sector maritimo panameno.

Antes de transitar, los buques que atraviesan el Canal de Panama reciben
multiples servicios de industrias que han basado su competitividad en esa
operacion. Con la ampliacion de la ruta, “la luz roja (para la espera) sera mas
corta”, dice José Digeronimo, presidente de la Camara Maritima de Panama,
y por tanto, habra que “ofrecer mas en menos tiempo”.

El simil le permite a Digeronimo explicar un fendbmeno que surge a
consecuencia de este megaproyecto de impacto mundial que hoy registra un
32% de avance. “Se trata de un gran reto que la industria vio con muy buenos

|u

0jos, le gustod y se ha adecuado a él”.

La ampliacion del Canal dotara a la ruta de capacidad adicional para manejar
los crecientes volumenes de carga, al tiempo que permitira el transito de
bugues mas grandes en beneficio de la economia nacional.

José Digerénimo, presidente de la Camara
Maritima de Panama.
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Industria en crecimiento

Las adecuaciones como consecuencia de la ampliacion de
la via acuética a las que hace alusion Digeronimo incluyen
el sector de bunker, que para el 2014 habra duplicado la
capacidad instalada hace cinco afos. “Hoy cuenta con
modernos equipos y con la posibilidad de ser mas eficiente”.

En sus palabras, la expansion va mas alla de las obras de
ingenieria per se. A su alrededor hay otros proyectos en
pleno desarrollo que se traducen en el crecimiento continuo
de la industria maritima. Asi por ejemplo, la ampliacion de
la terminal petrolera de Decal S.A. en la isla Taboguilla y la
construccion de una nueva terminal en isla Melones y otros
muelles y terminales por parte de Panama Ports Company.

De la misma forma, otras situaciones a nivel local permiten
concluir positivamente sobre el impacto de la ampliacion.
Ese es el caso de la membresia de la Camara Maritima de
Panama, un grupo relativamente joven para esta industria,
que nacié hace 30 afios con poco mas de 20 miembros y
que hoy suma cerca de 200. “Son empresas de facturacion
muy importante y con muy buenos salarios”, algunas locales
y otras con filiales en nuestro pais, que estan aportando al
desarrollo nacional.

Esta nueva cara para el negocio maritimo no se limita a
Panama. Medios extranjeros reportaron hace pocos meses
que el puerto de Los Angeles, el mas activo de Estados
Unidos, invertirda $1,150 millones durante los proximos
cinco anos en reestructuraciones de su espacio. Y el puerto
de Long Beach planea inversiones para el siguiente decenio
por el orden de $4,000 millones. Uno de los planes tiene
que ver con “un muelle donde podran amarrar algunos de
los cargueros mas grandes del mundo”.

Asimismo, los trece principales puertos de los Estados
Unidos, segln su volumen, proyectan invertir $8,570
millones en proyectos de terminales y de dragado en los
proximos cinco anos, como dio a conocer la firma de
servicios inmobiliarios Jones Lang LaSalle Inc. de Chicago.
“Es casi un cuarto de todas las inversiones de capital que
han hecho desde 1945, y no incluye otras mejoras, como
rutas y puentes”, informd el Nuevo Herald.

Recurso humano

Pero el progreso no puede medirse Unicamente a partir
de tecnologia y modernizacion, eso lo tiene claro el doctor
Oscar Ramirez, profesor del area de estructuras de la
Facultad de Ingenieria Civil y asesor de la rectoria en la
Universidad Tecnologica de Panama (UTP). Un ingrediente
fundamental de la férmula es el recurso humano.



A través del Programa de Excelencia Académica (PEXA), los estudiantes de la Universidad Tecnolégica de Panamé que estén cursando los dos Ultimos afios de la carrera trabajan por
seis meses en el Canal, en tareas relacionadas con el Tercer Juego de Esclusas.

En esta casa de estudios superiores ha dado
excelente resultado la asociacion de lo tedrico con lo
practico como mecanismo para que los estudiantes
y docentes aprovechen el momento especial que
vive la ingenieria panamefa debido a la ampliacion
del Canal.

Este periodo es Unico, recalca Ramirez, mientras
sefiala que “ha habido dos momentos en la
historia de nuestro pais en los que la ingenieria
se ha visto representada en toda su magnitud:
durante la construccion del Canal original y ahora
con su ampliacion”.

;,Qué se esta haciendo en la UTP? Definitivamente
se ha impuesto una dinamica. Los profesores
incluyen en sus cursos materias relacionadas
con las obras de ampliacion, se llevan a
cabo trabajos de investigacion e intercambio
de conocimiento con expertos locales vy
extranjeros, “aspectos fundamentales en el
proceso enseNanza—aprendizaje”. Ademas,
el valor fundamental es la insercion de los

Oscar Ramirez, asesor de la rectoria de
la Universidad Tecnoldgica de Panama.

programas académicos en las necesidades de la
industria.

En ese sentido, la UTP y la ACP mantienen el
Programa de Excelencia Académica (PEXA) para
estudiantes universitarios. La iniciativa requiere de
los participantes un indice académico minimo de
2.20/3.0 y que estén cursando los dos ultimos afos
de la carrera, entre otros requisitos.

Los jovenes laboran por seis meses en el Canal, en
tareas relacionadas con la construccion del Tercer
Juego de Esclusas, y en la operacion, mantenimiento
y administraciéon de la via interoceanica, como
complemento de su formacion académica. PEXA
desarrolla la competencia de los estudiantes para
optar por una plaza de trabajo.

Oscar Ramirez, “la ingenieria de este proyecto irradia
a todo el pais y sobre todo es en beneficio de la
academia, la investigacion y la ciencia”.

Sin duda, agrega, “el proyecto del Canal de Panama
havenido a llenar un vacio en términos de aplicaciones
de gran nivel para complementar la formacion de
nuestros alumnos”.
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UN RECORRIDO POR
LA AMPLIACION

trayectoria

De izq. a der. Angeles Ramos Baquero, directora del museo; Victor
Echeverria, curador; Gabriel Ciniglio, director de Museografia,
y Enrique Aviles Torres, historiador.

Por Vianey Milagros Castrellon

. . i El Museo del Canal
Durante seis meses a partir de febrero, los visitantes de la . . )
exhibicion “Panama, protagonista de su historia” podran Interoceanico inaugura su
conocer los detalles de la ampliacion, desde el primer intento primera exhibicion sobre

de los Estados Unidos por construir un Tercer Juego de P =
Esclusas a finales de la década de 1930, hasta la fabricacion el Prerama de Ampllacmn

de las nuevas compuertas Pospanamax que actualmente se que combina las facetas
realiza en Italia. tecnolégica, ambiental y
humana de la obra.

“Estaexhibicion nace de nuestraconviccion de quelaampliacion
es un momento histdérico y de que los panamefios debemos
tomar conciencia de que estamos siendo protagonistas de la
historia”, dice la doctora Angeles Ramos Baquero, directora
gjecutiva y curadora en jefe del museo.

Sl £l Fao



En colaboracion con la Autoridad del Canal de Panama, los
especialistas del museo han seleccionado piezas de una coleccion
reunida desde el 2006, cuando se dio el referéndum de la ampliacion,
la cual incluye fésiles que llevan a replantear las teorias del surgimiento
del Istmo, armas de la época colonial espafola y dientes de las
potentes dragas que trabajan en el Corte Culebra. Buscan —como
dice Victor Echeverria, curador del museo— esa pieza que cuente
una historia, “mucho mas de lo que se aprecia visualmente”.

Enrique Aviles Torres, historiador del museo, explica que uno de
los desafios que enfrentaron fue precisamente condensar el gran
volumen de informacion generado por la obra hasta la fecha.

“Cada uno de los temas de la ampliacion podria ser una exhibicion
por si sola”, dice el historiador.

En esta ocasion se le ha dado énfasis al desarrollo tecnoldgico
impulsado por la ampliacion y que se traduce en equipos innovadores
como la Yuan Dong 007, la Unica barcaza de perforacion y voladura
en el mundo con 10 torres y que trabajo en el dragado de la entrada
del Pacifico, o el nuevo sistema de tinas de ahorro de agua de las
esclusas, que permitira reutilizar hasta el 60% del agua en cada
transito.

La complejidad de esta informacion conllevd otro reto. ¢ Cémo
transmitir datos tan técnicos a una audiencia tan diversa? A través
de lo visual. Segun explica Gabriel Ciniglio, director de Museografia,
la exhibicion esta disefiada de tal forma que durante su recorrido, el
visitante esté expuesto a animaciones 3D, modelos a escala de los
equipos utilizados y videos en alta definicion (HD, por sus siglas en
inglés). Para los nifios, inclusive, se ha habilitado un area interactiva.

Los aspectos ambientales, como los rescates arqueoldgicos y
paleontoldgicos, asi como los proyectos de reforestacion, estan
incluidos en esta muestra con la cual se inaugurara la nueva sala de
exhibiciones temporales del museo.

Los asistentes también tendran la oportunidad Unica de apreciar los
materiales con los que se construye el Canal ampliado, como por
ejemplo, el concreto estructural utilizado en las nuevas esclusas y
que debe tener una vida util de por lo menos 100 afios, o el cemento
y bentonita que sirve de muro impermeabilizante entre el lago
Miraflores y las excavaciones del nuevo cauce.

El lado humano busca protagonismo a través de las historias de
los trabjadores de la ampliacion. Los visitantes no solo observaran
imagenes de las profesiones Unicas que se practican en la obra,
como los alpinistas que escalan por las paredes de roca sobre las que
se apoyaran los muros de las nuevas esclusas, sino que, asi como
hoy admiramos las indumentarias de los obreros canaleros del siglo
pasado, en esta exhibicion también se mostraran las vestimentas
actuales de los trabajadores del Tercer Juego de Esclusas.

El Museo del Canal Interoceanico tiene planeado organizar
exhibiciones periddicas sobre el Programa de Ampliacion hasta la
culminacion de la obra.

A
Las piezas exhibidas provienen de una coleccion reunida desde el ano 2006.
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Por Vianey Milagros Castrellon

Hace cinco anos, con la aprobacion del referéndum que dio
luz verde al Tercer Juego de Esclusas, comenzé una titanica
labor de documentacion grafica que en Panama no se habia
experimentado desde hace mas de un siglo.

“Este equipo se formd buscando emular aquellas imagenes
en blanco y negro de la construccion original.  Nuestra
mision es preservar el nuevo material con la mejor calidad
posible para el futuro”, dice Lina Cossich, lider del equipo de
documentacion audiovisual de la ampliacion. Este grupo es
parte de una seccion creada en el Canal para documentar las
obras de ampliacion, la cual incluye colecciones de entrevistas
de historia oral y de objetos con potencial histérico.

Al hablar de imagenes en blanco y negro, Cossich se refiere
a las colecciones fotograficas de las épocas francesa vy
estadounidense que recogieron momentos tan histéricos
como la visita del presidente Theodore Roosevelt y las
filmaciones en cine que dan un vistazo a la vida canalera de
antafo.

Las comparaciones histéricas son inevitables. En ese
entonces, los fotdgrafos eran ingenieros franceses que tenian
una aficion por lacamara, o en el caso de los estadounidenses,
la tarea recay6 en un solo hombre (Ver recuadro Hallen). Ahora,
el equipo lo conforman seis fotdgrafos y especialistas en
produccion audiovisual asignados en el Pacifico y el Atlantico.

.

Tal como explica Rolando Cochez, administrador de la
Biblioteca Roberto F. Chiari, en una época sin television ni
Internet, esas fotografias explicaban mas que cualquier otra
imagen. “Hasta el dia de hoy nos sorprenden la calidad, la
belleza, los detalles, por lo cual esta documentacion histdérica
ha sido, y aun lo es, fundamental para cualquier persona que
desee conocer e ilustrar la historia del Canal”, asevera.

Lo que se repite ahora es la intencion de este material
gréfico. Al igual que en esa época, el mismo sirve para
reportar el avance de las obras y como complemento de los
informes oficiales del Canal. El lado humano es revelado a
través de imagenes que descubren como trabajan y viven
los empleados panamefos y contratistas internacionales.
También cumple con la mision de divulgacion a un publico que
solicita fotografias para exhibiciones en paises como Suecia
y México, al igual que videos para programas de cadenas
internacionales como National Geographic y Discovery
Channel.

Entre lo oficial y lo artistico

En una obra civil de la magnitud de la ampliacion, su equipo de
documentacion audiovisual tiene el reto de producir material
gréfico que ayude a los ingenieros a dilucidar temas técnicos
y que a su vez satisfaga sus demandas artisticas.
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Periddicamente, el equipo visita puntos fijos en el campo para registrar el avance de las obras. Uno de ellos es el Puente Centenario (foto del centro), desde donde se

fotografian las excavaciones del nuevo cauce.

Para cumplir con la primera tarea, la oficial, los especialistas
visitan diariamente las obras y cuentan con puntos fijos en
el campo para registrar el avance en los millones de metros
cubicos de material excavados y dragados.

En el lado Pacifico, uno de estos puntos es el Puente Centenario.
Mensualmente, el fotdgrafo Javier Conte asciende los 184
metros de una de las torres del puente para obtener una imagen
panoramica de las excavaciones.

“La fotografia es una pasion dificil de explicar porque cuando
estoy tomando una fotografia se me olvida todo, es como una
ventana que te lleva a un mundo diferente”, dice. Conte también
ha cubierto los sobrevuelos en helicoptero que periddicamente
se realizan para documentar desde las alturas el progreso de los
trabajos en el Atlantico y el Pacifico. “He llegado a tomar hasta
1,200 fotografias en un sobrevuelo”, confiesa.

Segun el protocolo de documentacion, estas fotografias son
archivadas sin alteraciones en la base de datos de la ampliacion,
en prevision de las nuevas tecnologias que puedan emplearse
en el futuro.

El tener que cubrir eventos tan diversos los obliga —segun
explica Abdiel Julio, especialista en Produccion Audiovisual-
a instruirse sobre los diferentes componentes del Programa
de Ampliacion para lograr una documentacion precisa de las
imagenes. “Nuestro trabajo va a perdurar, asi que me siento
muy comprometido con la labor que estamos haciendo”, dice el
profesional con mas una década de experiencia en produccion.

Los fotografos también han encontrado un espacio para
satisfacer su anhelo artistico. Edward Ortiz lo halla, por ejemplo,
en lo que denomina esa “hora magica” cuando sale o se oculta
el sol. “Sacas unos colores y tonos de la naturaleza que no se
aprecian en fotografias comunes”, dice el fotégrafo con 10 ahos
de veterania.

A esto se le combina la potencia de una pala removiendo arcilla
0 la concentracion de un banderillero dirigiendo el transito de
camiones Y el resultado son imagenes con la suficiente calidad
artistica para ser publicadas, como fue el caso de las 460
fotografias incluidas en el libro “La Ampliacion del Canal de
Panama: Retratos de una Obra Histérica 2007-2009”, editado
en el ano 2010. Los fotdgrafos ya trabajan en el segundo tomo
de esta serie de coleccion que saldra a la venta este afio.

En el &rea de video, la calidad llega de la mano con la tecnologia.
Desde febrero del 2008, el equipo de la ampliacion graba sus
imagenes en alta definicion (HD, por sus siglas en inglés).
“Nuestra intencion primordial es preservar el material para las
futuras generaciones, asi que teniamos que adquirir lo Ultimo
en tecnologia”, explica Waldo Chan, especialista en Produccion
Audiovisual.

La apuesta por lo novedoso ha probado ser Util, especialmente
desde el afio pasado, cuando el Canal incursiond en las redes
sociales como Facebook y Twitter, donde los videos son
protagonistas.

A lo interno de la ampliacion, los videos también son utilizados
en las entrevistas histéricas que actualmente se realizan a los
trabajadores de la ampliacion. Para Clifford Brown, especialista
en Produccion Audiovisual, esta es una de las tareas que mas
disfruta de su trabajo. “Tener un acercamiento con personas que
estan marcando el futuro del pais”, ahade Brown, quien trabajo
en cadenas televisivas estadounidenses antes de regresar a
Panama e ingresar a la ampliacion.

El aspecto técnico y el lado humano del Programa de Ampliacion
vistos a través del lente de una camara, todas estas fases han
encontrado su espacio en la historia audiovisual del Canal de
Panama.
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En esta imagen del afio
1927, Ernest Hallen
(primero de izq. a der.)
posa en el Corte Culebra
con ingenieros de la
Division de Dragado.

HALLEN, EL HOMBRE DE
LAS 17 MIL FOTOGRAFIAS

Ernest “Red” Hallen, el fotdgrafo oficial de la Comision
del Canal Istmico, paso seis anos en Puerto Rico y otros
dos en Cuba antes de que “tomara su camara favorita,
un par de placas y un poco de papel de imprimir y
viniera a aventurarse a Panama” en enero de 1906.

Segun un articulo publicado en el periddico The Panama
Times en 1926, la primera imagen que Hallen tomo en
el Canal fue en Bas Obispo, en el Corte Culebra, en
febrero de 1906. Poco después, el ingeniero jefe John
F. Stevens lo contratd para que le proporcionara fotos
de la obra, pero no fue hasta el afo siguiente cuando
el general George Goethals lo empled como fotografo
oficial.

El resultado de su labor detras de la camara es lo
que se conoce hoy como la “Coleccion Hallen”, con
23 tomos que incluyen 2,233 imagenes en blanco y
negro que documentan la construccion del Canal, sus
primeros ahos de operacion y su vida social. Esta

coleccion reposa en la Biblioteca Roberto F. Chiari,
del Canal de Panama; las placas en vidrio del resto de
las aproximadamente 17,200 fotografias tomadas por
Hallen se encuentran en los Archivos Nacionales de
Estados Unidos.

Con su lente, Hallen retratd imagenes tan memorables
como la construccion de la primera presa canalera en
Gatun, en 1910; las obras civiles en las esclusas de
Miraflores; la llegada de los trabajadores afroantillanos
al Istmo, y el transito inaugural del vapor Ancoén el 15
de agosto de 1914.

Ernest “Red” Hallen trabajé como fotdgrafo oficial del
Canal hasta su jubilacion en el afio 1937.
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CENTRO DE VISITANTES
DE MIRAFLORES

Conoce el Centro de Visitantes de Miraflores, y disfruta
en familia de sus divertidas e interesantes exhibiciones

HORARIOS:
Lunes a domingo (incluye dias feriados) Boleteria: de 9:00 a.m. a 4:30 pm. Sala de exhibicién, refresqueria
y tienda de recuerdos: de 9:00 a.m. a 4:30 p.m. Restaurante: de 12:00 p.m. a 11:30 p.m. / Contactenos al 276-8325.

—— )

nfacebook.com/canaldepanama ’l ‘1 @canaldepanama  www.pancanal.com CANAL DE PANAMA
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El Programa de Ampliacion consiste en la construccion de dos complejos de esclusas, uno en el Pacifico y otro en el Atlantico, el ensanche

y profundizacién de los cauces de navegacion existentes del lago Gatun y de las entradas del mar del Pacifico y del Atlantico, asi como la
profundizacion del Corte Culebra. Para conectar las esclusas del Pacifico con el Corte Culebra se excavara en seco un nuevo cauce de acceso de
6.1 km de longitud. Este afno se tiene programado el inicio de la construccion de la presa Borinquen, la primera en el area canalera en los ultimos
75 anos. En el proyecto de esclusas se continuara la construccion con los vaciados de concreto y seguira la fabricacion de las nuevas compuertas
deslizantes que comenzaran a llegar a Panama a finales del 2012, procedentes de ltalia. En el afo 2013 también estéa prevista la culminacion de
los principales contratos de excavacion seca y dragado, quedando pendiente Unicamente la construccion de las nuevas esclusas Pospanamax.

La entrada norte del nuevo cauce para el transito de los bugues Pospanamax, ubicada al Preparacion de la base para la construccion de la presa Borinquen en la cuarta fase
sur del Puente Centenario, ya fue inundada y avanza la remocion del camellon restante. de excavacion seca.
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Construccion en la camara media de las nuevas esclusas de Gatun. Al terminar el

proyecto se habran removido 16 millones de metros cubicos de material y se habran
vertido 2.2 millones de metros cubicos de concreto.

Porcentaje de avances (st diciembre de 2011)

Cauce de Acceso del Pacifico 66%
Dragado Entrada Pacifica 84%
Dragado del lago Gatun y el Corte Culebra 64%
Disefo y construccion de esclusas 17%
Dragado Entrada Atlantica 97%
Elevacion del nivel maximo operativo del lago Gatin 6%
Programa de Ampliacion 32%

Los trabajos de dragado en el norte del lago Gatun, a cargo de la empresa Dredging
International, iniciaron en el mes de octubre del afio pasado. 3




Escucha todos los sabados

KW CONTINENTE:

FRECUENCIAS:

95.9 FM (PANAMA)

96.3 FM (CHIRIQUI)

96.1 FM (AZUERO Y PROVINCIAS CENTRALES)
941 FMy 710 AM {GDLON]

Horario: SABADO 8:00 a 8:30 A.M.

RADIO HOGAR:

FRECUENCIAS:

570 AM (PANAMA)

1250 AM (PROVINCIAS CENTRALES)
Horario: SABADO 12:00 a 12:30 MEDIODIA

NACIONAL FM:

FRECUENCIAS:

101.9 FM (PANAMA, COLON, KUNA YALA Y DARIEN)
100.3 FM (PROVINCIAS CENTRALES)

92.5 FM (BOCAS Y CHIRIQUI)

Horario: SABADO 7:00 a 7:30 A.M.

RADIO REFORMA:
FRECUENCIAS:

860 AM y 102.9 FM (INTERIOR DEL PAIS)
Horario: SABADO 6:30 a 7:00 A.M.

RADIO PODEROSA:
FRECUENCIAS:

1000 AM y 99.9 FM (INTERIOR DEL PAIS)
Horario: SABADO 6:00 a 6:30 A.M.

MI FAVORITA:
FRECUENCIAS:

1070 AM y 91.7 FM (INTERIOR DEL PAIS)
Horario: SABADO 9:00 a 9:30 A.M.

g
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Inteligentes, creativas
y dedicadas. Las
mujeres que laboran

en el Programa de
Ampliacién demuestran
tener garra en faenas
tradicionalmente
ajenas a ellas. No son
un género débil; lado a
lado con sus colegas
hombres invierten un
gran esfuerzo fisico y
mental en cada jornada
de trabajo. Esta es
una muestra de estas
valientes damas.

Stephanie Barragan
Topografa

Camina agiimente entre las
barras de acero hasta el punto
donde posiciona su estacion total
(instrumento dptico/electronico)
para realizar mediciones, mira
por el visor del aparato y se
comunica por radio con su
compafiero.

“Controlamos la ubicacion

del encofrado del muro de

la esclusa”, dice Stephanie,
refiriéndose a su labor de
establecer la posicion exacta
para las formaletas donde se
vaciara concreto. A pesar de la
lluvia y sol a la que se expone
diariamente, esta estudiante de la
Universidad Tecnoldgica se siente
orgullosa de su trabajo. “Es un
reto para mi”, afirma.

El Faro B



Marta Fernandez
Capataz de carpinteria

En el area donde se construye la camara alta de la futura
esclusa del Atlantico, Marta dirige una cuadrilla de nueve
obreros. Juntos arman el encofrado de los conductos de
agua. Es una parte del muro que requiere ingenio, fuerza y
trabajo en equipo.

“Es un desafio adaptar las molduras a la forma curva

de la pieza”, explica mostrando los arcos convexos

de la estructura. “Mi padre trabajo toda su vida en la
construccion y por su ejemplo decidi entrar en esta
profesion... hay que tener caracter”, cuenta esta residente
de Rio Gatun, Coldn, con una amplia sonrisa.

Betsy Oglivie

Operadora de grua torre

A 40 metros de altura, Betsy maniobra los controles de una
grua de torre con la cual mueve objetos pesados dentro de

la excavacion de las nuevas esclusas. Desde alli también
controla la banda transportadora con la cual se vacia €l
concreto en el nicho de las compuertas. La residente de
Tocumen tiene ocho anos de experiencia trabajando en las
alturas. Es casi como el trabajo de un cirujano, pero desde la
elevacion de un edificio de 13 pisos.

licenia Rodriguez
Operadora de camioén articulado

“Nos encargamos de transportar el material que remueve la
pala hacia el sitio de depdsito. En una jornada, dependiendo
del dia y de la produccion de la pala, puedo hacer de 18 a 20

vigjes”, cuenta llcenia al describir su faena diaria en el proyecto
de excavacion del Cauce de Acceso del Pacifico.

Esta madre de cuatro hijos entrd en el proyecto como
ayudante hace un ano, pero al ver los grandes camiones se
inspird. “Yo luché por un anhelo y aqui estoy, operando un
camion con capacidad de 40 toneladas. No hay que sentir
gue porgue somos mujeres no podemos”, senala la operadora
originaria de Veraguas.



VOCACION:
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INGENIERO

Carolina Vasquez y Orlando Paz, ingenieros civiles del proyecto de esclusas en el Atlantico.

Por Miroslava Herrera

La ingenieria es una disciplina que utiliza el
conocimiento practico para adaptar el mundo
natural a las necesidades del individuo y de la
sociedad. Estas necesidades han hecho del
hombre un inventor desde el principio: la polea, la
palancay la rueda son de las primeras creaciones
que utilizd para mejorar su vida.

Siglos mas tarde e incontables adelantos
tecnologicos después, Panama se enfrenta a
la necesidad de mantener la competitividad
del Canal. Aplicando conceptos matematicos
y una buena dosis de creatividad e intuicion,
los ingenieros resuelven los retos de dragar las
entradas Atlantica y Pacifica, cavar un nuevo
canal de acceso del lado Pacifico, construir

dos juegos de esclusas y mejorar el suministro
de agua del lago Gatun. Todo esto de manera
simultanea para ofrecer nuestro servicio al
segmento de buques Pospanamax.

Este es un proyecto multidisciplinario en el cual
intervienen ingenieros mayormente civiles, pero
también eléctricos, mecanicos, de sistemas,
electromecanicos, industriales y navales, entre
otros. En esencia, casi todas las disciplinas de la
ingenieria tienen un rol relevante en la ampliacion.
Ellos participan en todas las etapas de la
gjecucion: disefio, construccion, aseguramiento
de la calidad, auditoria, control ambiental,
programacion y control de proyectos, ademas de
seguridad.

El concepto de la
Ampliacién puede
enunciarse con
pocas palabras:
habilitar la via para
permitir el paso de
buques de mayor
tamano. Pero

lo que es facil
explicar requiere
la pericia de una
extraordinaria
fuerza laboral
multidisciplinaria.
Dentro de ella,

los profesionales
de la ingenieria.
Con sus palabras,
ellos ilustran

la vocacion de
“ingeniar” el futuro
del Canal.

El Faro
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Excavar y dragar

El movimiento de tierra de la obra tiene un
enorme alcance. Un total de 155 millones de
metros cubicos de material cambiaran de lugar
durante el desarrollo de los proyectos. Esto
incluye mover cerros, construir presas, dragar
en agua dulce y de mar; todo esto combinando
magquinarias que multiplican la capacidad del
hombre y su habilidad para prever.

Enelcasodelaexcavacionseca, alosingenieros
del Canal les corresponde el desarrollo de los
disefios y la inspeccion de la construccion
de la presa Borinquen, la primera en el area
canalera en los ultimos 75 afos. “Aplicamos la
experiencia aprendida en los Ultimos afos para
asegurar que las especificaciones y estandares
de calidad establecidos en el contrato se
cumplan a cabalidad”, dice Erasmo Saavedra,
ingeniero civil involucrado en el proceso de
aseguramiento de calidad de la presa.

Por su parte, la ingeniera industrial Michelle
Reece aplica sus conocimientos en el area de
salud y seguridad ocupacional del proyecto de
dragado de la entrada Atlantica.

“El trabajo requiere vigilar la gestion de
seguridad del contratista”, detalla. Esto
incluye la revision de los planes de trabajo del
contratista, visitas y auditorias a las areas del
proyecto, incluyendo los equipos flotantes, y la
deteccion de fallas sistematicas.

Construyendo las esclusas

LLas esclusas Pospanamax son el mejor ejemplo
de como trabajan las diversas disciplinas de la
ingenieria dentro del Programa de Ampliacion.
Este contrato, el mas complejo de la obra,
involucra a diferentes profesionales desde la
etapa de diseno.

“En los ingenieros de disefo recae la
responsabilidad de lograr que la esclusa
sea construible, econémicamente eficiente,
ambientalmente amigable, funcional y segura”,
explica Miguel Lorenzo, ingeniero estructural de
la seccion de disefio de las nuevas esclusas.

Lorenzo enfatizalo minucioso de esta etapa. “No
es necesariamente corta o sencilla. Siel proceso
se ha llevado a cabo concienzudamente, al
culminarlo se puede decir que las decisiones
importantes han sido tomadas”.

La tarea que mantiene hoy ocupados a los
ingenieros del Tercer Juego de Esclusas es la
construccion civil. Mientras las estructuras se
levantan, hay una seccion que “provee control y
seguimiento de la gjecucion del proyecto, de la
administracion del riesgo, de los cambios y los
costos”, explica Carolina Vasquez, ingeniera de
costos asignada al proyecto en el Atlantico.

Es un trabajo de analisis, de légica. “Lo veo
con los ojos de control de proyectos; se
vigila la ejecucion del contratista, verificando
el cumplimiento de la planificacion”, afiade
Vasquez.

Al mismo ritmo de los vaciados de concreto
estructural, trabajan los electromecanicos.
“Supervisamos la instalacion de los sistemas
de tierra de los equipos electromecanicos de la
esclusa y de las piezas que van embebidas en
el concreto para las valvulas y las compuertas”,
describe John Ortiz, ingeniero electromecanico
del proyecto de esclusas.

El también electromecanico José Gabriel
Cérdenas afade que se verifican todos los
aspectos constructivos y operacionales del
equipo mecanico y eléctrico, asi como la
instrumentacion e integracion del sistema de
control de la nueva esclusa.

Administracion y
recurso humano

Con tanto por hacer y de manera simultanea,
es vital mantener organizado el trabajo.
La administracion de proyectos es el hilo
conductor de todos los proyectos.

José Reyes, administrador del proyecto de la
construccion de las esclusas en el Atlantico,
explica que la ampliaciéon es un plan complejo
pero no complicado. “Complicado seria si no
tuviera las competencias ni los conocimientos
técnicos, pero todo esta en la base. Tengo
buena gente y mi gente es competente”, dice
el ingeniero civil.



Dando apoyo esta la consultoria, “la mano
derecha del administrador”. Como lo explica
el ingeniero civil Gerry Del Rio, quien ha sido
consultor de proyectos en todo el mundo
por mas de 20 afos, el consultor asiste y
ofrece su opinidn experta para lograr que €l
producto final sea lo mejor.

Por otro lado, la ingenieria de sistemas
provee soporte y administracion de los
recursos de la tecnologia de la informacion
disponibles en el Programa de Ampliacion.
Angel Buitrago, especialista informatico,
explica que en su trabajo ve la plataforma de
servidores departamentales, los dispositivos
de respaldo automatizado de datos (librerias
con brazos robdticos) y los ambientes
virtualizados. “Es un trabajo que te obliga a
estar actualizado siempre”, dice.

Aixa Quintero es la especialista de recursos
humanos que ha flanqueado la entrada de
cada ingeniero a la obra. “Gran parte los
ingenieros que reclutamos ya estaban en
la ACP vy la otra parte son panamefios que
vienen del mercado laboral local, Estados
Unidos, Canada y hasta de Nigeria”, explica.

Escogerlos fue, segun Quintero, una
experiencia gratificante y maraténica. “Lo
mas importante es la planificacion.  Si
tenemos un plan establecido de lo que

Gerry Del Rio, ingeniero civil.

necesita la organizacion, podemos optimizar
la productividad y salir al mercado a buscar
el mejor talento”, destaca.

También hay Ilugar para los futuros
ingenieros. A través de diversos programas,
estudiantes universitarios encuentran en la
ampliacion un lugar para aprender. Lucas
Garrido, estudiante de ingenieria sanitaria
de la Universidad Tecnoldgica de Panama,
realiza su practica profesional con el equipo
de manejo y seguimiento ambiental.

“Todo esto va a quedar en la historia.
Aqui las normas son minuciosas, aprendo
mucho del personal con el que trabajo...son
eminencias”, comenta Garrido.

La vocacion de la ingenieria va mucho mas
alla de las matematicas o de la fisica. Por
su complejidad y su relevancia, las obras
de ampliacion del Canal exigen de los
ingenieros pasion y preparacion. Cada uno
en su rama y todo comprometidos con el
objetivo.

Aixa Quintero, especialista de recursos humanos
de la ampliacion.

Seccion de Ingenieria Geotécnica

“Todo empieza por conocer el suelo
que pisamos Y la ingenieria geotécnica
es eso, descifrarle inteligentemente los
secretos a un elemento de la naturaleza
para lograr grandes cosas”.

Proyecto de elevacion del nivel maximo
operativo del Lago Gatln

“Desde que tengo memoria siempre tuve
curiosidad por saber como funcionaban
los juguetes y las cosas que habia en la
casa. A tal punto que me escondian las
herramientas”.

Proyecto de construccion del Tercer
Juego de Esclusas.

“Desde segundo grado supe que queria
construirle una casa a mi mama”.




N
g,
N
=
P
)
N
»

N | Faro

CINCO SILBATOS

PARA LAS

Por Yira A. Flores Naylor

Eran las 12:45 del mediodia. Hacia calor y La Nifa,
sin contemplaciones, hacia cumplir su inclemente
prondstico. Sin embargo, para los encargados del
evento ese dia, un poco de lluvia no representaria mayor
problema. Cinco silbatos intermitentes mas tarde vy el
conteo regresivo marcaron otro de los grandes hitos
logrados en las esclusas del Pacifico durante el 2011 -
la voladura numero 500 del proyecto.

Quinientas voladuras de produccion y un impecable
récord de cero accidentes para Serviblasting,
subcontratista encargado del programa de voladuras.
Pero este logro no es sdélo del equipo de profesionales
directamente encargado de esta tarea. El éxito lo
comparten todos los participantes del proyecto, quienes
a diario se cifien a la rigurosa coordinacion que conlleva
la realizacion de cada una de estas voladuras.

El por qué de las voladuras

El basalto es la roca ignea mas abundante en la corteza
terrestre y hay pruebas que demuestran su dureza
mas alla de tres veces la dureza del concreto armado.
Y a diferencia del sitio de esclusas del Atlantico, en
el Pacifico hay mucha de la dura roca, lo que resulta
tanto una bendicion como un gran reto. “La precision
requerida para las voladuras en las esclusas del Pacifico
es muy estricta”, explica Johnson Spratt, coordinador
de esta actividad para Grupo Unidos por el Canal,
S.A. (GUPCSA), contratista encargado del disefio vy
construccion del Tercer Juego de Esclusas. “Nuestro
subcontratista realiza voladuras de precision todos los
dias para las que tenemos que procurar las curvas
exactas, el fondo requerido y garantizar que no se den
rajaduras ni dafios al concreto recién vaciado ni a las
estructuras de la ACP, incluyendo el Canal existente”,
explica. El trabajo es tan riguroso que el plan de
voladuras debe ser aprobado por la Autoridad del Canal
de Panama (ACP) con un mes de antelacion.

En total se realizan alrededor de 35 a 40 voladuras
por mes y con la voladura 500, ya sobrepasaron los
tres millones de metros cubicos de basalto fracturado.
“Mas o menos debemos fracturar unos siete millones
de metros cubicos en total”, agrega Esteban Guevara,
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coordinador de ingenierfa de GUPCSA, explicando
que debido a la falta de roca dura en el Atlantico,
deben volar suficiente basalto para la construccion en
ambos sitios, para rellenos, construccion de estructuras
complementarias a las esclusas y para la adecuacion de
caminos de acceso. Para dar una idea de la cantidad de
roca fragmentada a la fecha, los tres millones de metros
cubicos servirian para rellenar por completo tres veces el
Empire State, el edificio mas alto de los Estados Unidos
hasta 1972, y colocados uno frente al otro, los barrenos
perforados para las voladuras cubririan 563 kilmetros
de distancia.
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El equipo de esclusas del Pacifico realiza de 35 a 40 voladuras por mes. El trabajo es tan riguroso que los planes deben aprobarse con un mes de antelacion.

Guevara, un joven ingeniero venezolano, cuenta que a pesar
de tener experiencia en grandes proyectos, es la primera vez
que trabaja fuera de su pais. “jLa espera valid la penal”, rie.
“Cuando mi jefe me dijo que venia para Panama no lo pensé
dos veces. Trabajar en la ampliacion del Canal ha sido una gran
oportunidad y mi hijo nacié aca; ahora tengo un panamefito”,
dice, explicando que llegd al pais dos dias antes de la primera
voladura del proyecto.

La seguridad primero

Angélica Maria Pujol es la encargada de la seguridad en el sitio.
A sus 26 anos de edad, esta joven chiricana cuenta con nueve
meses trabajando en el proyecto y cinco anos de experiencia en
el campo de la seguridad y salud ocupacional en construcciones
locales. “Me corresponde ver el cumplimiento de los parametros
de seguridad tanto de los muchachos de Serviblasting, el
subcontratista de voladuras, como del personal de GUPCSA
en los alrededores”, sefiala, afiadiendo que debe asegurarse de
que los trabajadores porten sus equipos de seguridad en todo
momento, que todos los equipos que trabajen en los alrededores
se mantengan a no menos de 15 metros de distancia del area de
la malla y de mantener los caminos despejados, especialmente
cuando se acerca el camion con los explosivos. “Recientemente
cambiamos el equipo de seguridad de los trabajadores para
hacerlo mas llamativo”, sefiala Pujol.

Explica que aunque su trabajo resulta un tanto mas retador
por el hecho de ser mujer y por ser tan joven, es una carrera
muy bonita, pues lo mas importante es preservar la seguridad
y la vida de los involucrados en las diferentes tareas. “Es mas
bonito aun cuando una ve que se ha ganado el respeto de los
trabajadores y que le agradecen el hecho de estar pendiente de
Su seguridad”, afade.

Sobre la oportunidad que ha tenido de trabajar en la obra, Pujol
cuenta que “es un suefo que tenemos todos de formar parte
de la historia”, explicando que ha aprendido mucho al estar
expuesta a tecnologia y equipos que no se utilizan en otro tipo
de proyectos en nuestro pais. “Aqui la seguridad es muy estricta
y hay mucha tecnologia y equipos muy sofisticados”, y ahade
que, sin embargo, el mayor reto es trabajar de forma segura con
aproximadamente 2,300 trabajadores al mismo tiempo.

Y es precisamente a esos miles de trabajadores a quienes dia
a dia intenta motivar durante las charlas de seguridad que dicta
al inicio de cada jornada. “Les recordamos siempre ver la cara
bonita a la ampliacion y no sélo como un empleo, para que una
vez culminada puedan decir con orgullo: yo trabajé alli”.
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Con la voladura 500 se sobrepasaron los tres millones de metros clbicos de basalto fracturado. Este volumen seria suficiente para rellenar tres veces el Empire

State Building, en Nueva York.

Destruir para erigir

Al prepararse para una voladura, la primera tarea es la
limpieza del terreno. Luego se realiza el levantamiento
topografico y se decide si se perforara a la profundidad de
disefio o si se haran voladuras de bancos intermedios, esto
dependiendo de la ubicacion de la voladura o si hay concreto
alrededor, entre otras consideraciones. La informacion se
envia a Serviblasting y es aqui donde inicia la responsabilidad
de Piotr Cygan, a la fecha, el Unico ciudadano polaco que
participa en el proyecto. En perfecto espanol, que aprendiod
durante sus estudios de maestria en Sevilla, el ingeniero de
minas cuenta que es el encargado de disefiar los trabajos de
voladura en el campo.

Cygan explica que principaimente utiliza dos programas
especializados de computadora para preparar los disefios.
Para lograr el disefio deseado, introduce la informacion de
topografia, crea el plan de perforacion y carga requerido para
el area y con los programas puede realizar una simulacion
completa de la voladura antes de realizarla en campo. “Con
la simulacion calculamos la carga méaxima instantanea, para
conocer el impacto de la vibracion a cualquier estructura
contigua”, explica. La carga maxima instantanea se refiere
a los barrenos que explotan al mismo tiempo, mas o menos
a 5 milisegundos uno del otro. Los barrenos que explotan
al mismo tiempo generan una vibracion mayor en toda la
voladura y toda esa vibracion se calcula para asegurar que
se cumple con los requisitos de seguridad y preservacion de
las estructuras colindantes.

Con el disefio de la voladura listo, los proximos a entrar al
sitio son los encargados de las perforaciones. El jefe de esta
tarea, Vittorio Giacomelli, es un italiano que llegd a Panama
por primera vez hace 32 afios. “Me enamoré de Panama y
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de una panamena”, rie, explicando que luego de su jubilacion
piensa radicarse en Chiriqui, donde esta su familia. Con mas
de 30 anos trabajando en perforaciones, Giacomelli cuenta
con la experiencia que le ha otorgado trabajar en grandes
proyectos en sitios tan lejanos como India.

La apertura de los barrenos comienza con el disefio de la
malla, y en el caso de la voladura 500, ésta se disefi¢ para
obtener un tamafio de roca especifico. La malla es amplia
gracias a que se trabaja en un lugar abierto, pero el calculo
para una voladura cercana a estructuras o a areas que
ya han alcanzado el fondo de disefio tiene que ser muy
preciso. Las perforadoras hidraulicas perforan los barrenos
a la profundidad y distancia requeridas por agrimensura, de
cuya precision depende la eficacia del disefio de la voladura.
Sobre su experiencia trabajando en el proyecto, Giacomelli
resalta, “Me encanta trabajar con este equipo. Todos son
muy responsables y profesionales”.

Una vez perforados los barrenos, inicia la labor de Ramsés
Polonia, explosivista a cargo del proyecto. De ascendencia
francesa, este experimentado panamefio explica que su
bisabuelo fue el ingeniero cartdgrafo Ledn Mosser, quien
llegd a Panama como parte del esfuerzo francés por construir
el Canal por Panama y cuyo nombre quedd plasmado en una
placa histérica en las esclusas de Miraflores.

Polonia es quizas uno de pocos especialistas que ha tenido la
oportunidad de trabajar en todos los proyectos de excavacion
seca del programa y ademas en el proyecto de construccion
de las esclusas. Con experiencia previa en voladuras en el
Canal que data de 1996, explica que trabajar en la excavacion
seca es mas sencillo, pues no existen estructuras alrededor
y las voladuras no requieren la misma precision. “En este
trabajo hay que cuidar mucho las vibraciones, porque la idea
es no danar las estructuras que ya se han creado”, explica.



Polonia supervisa la tarea de depositar el explosivo que lleva
cada barreno, dependiendo de su profundidad. En el caso de la
voladura #500, se utilizd un explosivo a granel, que se bombea
directamente del camioén planta a los barrenos. “Hay carga que
viene en mangas o en cajas. La diferencia es que el explosivo a
granel rellena por completo el barreno, mientras que el otro ya
viene empacado en un diametro”, explica.

La carga utilizada es nitrato de amonio, un hidrogel muy seguro,
pues no es volatil; un iniciador de pectina; y un detonador. El
detonador inicia la explosion, pero ninguno de los elementos es
explosivo por si solo. “Todo el proceso es muy seguro, ademas,
en todo momento los explosivos son custodiados por la Policia
de Panama”, resalta.

Antes de cualquier voladura se envia a todo el personal una
notificacion sefalando el area de la voladura y el perimetro de
seguridad y se evacua a todo el personal a 300 m de la voladura.
El mensaje se transmite de los ingenieros a los capataces y
de los capataces a los trabajadores. GUPCSA se encarga de
cerrar las areas y la ACP certifica que se haya cumplido con
todos los procedimientos. Con el area segura, la ACP autoriza
al explosivista, quien es el responsable de detonar la carga.
Se emiten cinco silbatos largos, luego cinco silbatos cortos y
se hace la cuenta regresiva. Una vez realizada la voladura, el
explosivista vuelve a entrar al area para verificar que todas las
cargas hayan sido detonadas. Hecha la verificacion, se emite
un tono largo final que indica que el area esta segura y que los
trabajadores pueden volver a ingresar al area.

Todo el proceso, desde los trabajos de agrimensura y topografia,
la aprobacion de los disefios, la preparacion de la voladura,
la detonacion y la revision para garantizar que el area pueda
ser ocupada nuevamente, es seguido minuciosamente por los
especialistas en aseguramiento de la calidad llya Gémez, de la
ACP, y José Herrera, de GUPCSA. Ambos estan pendientes
de que se cumpla con todos los procesos establecidos vy le
corresponde a Goémez certificar ese cumplimiento. La ACP
debe recibir la notificacion de la voladura con 48 horas de
anticipacion. Al llegar los explosivos, Herrera verifica las fechas
de fabricacion y expiracion y que los explosivos cumplen con
los requisitos aprobados para la voladura. Ademas, verifica
que se cumpla con la seguridad y que el trabajo lo realicen las
personas capacitadas para ello. Ningun material defectuoso, ya
sea por fallas visibles de fabricacion o almacenaje, es aceptado
para el trabajo. Ademas, trabajan muy de cerca con Polonia,
haciendo recomendaciones o realizando consultas.

El personal que trabaja directamente con la voladura en el
campo es 100% panameno, explica Polonia, afadiendo que
“el éxito del programa de voladuras lo acredito al buen trabajo
de los inspectores de seguridad y calidad tanto de ACP
como del contratista y al personal bien adiestrado, que tiene
conocimiento completo, no sdélo para colocar los explosivos,
sino de su comportamiento, reacciones y como manejarlo
para lograr el fin deseado”. De acuerdo con las nhormas, todos
los involucrados cuentan con licencias de manipulador de
explosivos o explosivista.

llya Gomez, especialista en aseguramiento de calidad de la ACP, verifica el
cumplimiento del proceso de la voladura.

“Si hace unos afios me hubieran dicho que estaria a cargo de
esta tarea en una obra tan importante, no lo hubiera creido. Me
siento muy orgulloso de ser uno de los panamenos que trabaja
aqui, haciendo historia. Estoy muy orgulloso de las personas
con las que trabajo. Son gente joven muy bien preparada.
Esta es una experiencia que les va a servir para cualquier otro
trabajo”.

En fin, son muchos los involucrados en la importante tarea de
volar la roca en el sitio del Pacifico, y para ellos, es el trabajo en
equipo lo que ha dado como resultado el éxito del programa
de voladuras. En las palabras de Guevara, “la clave ha estado
en tener un buen disefio, una buena ejecucion y un buen
subcontratista con la crucial vigilancia del personal de la ACP”.



RUMBO AL CONGRESO DE INGENIERIA 2012

El director del Puerto de Miami, Bill Johnson, expondra en
Panama el impacto de la ampliacion del Canal sobre esa
terminal y cdmo se preparan para la demanda comercial del
futuro.

Johnson sera uno delos oradores del “Congreso Internacional
de Ingenieria e Infraestructura Canal de Panama 2012, que
se celebrara en esta capital del 18 al 20 de abril proximo,
organizado por la Autoridad del Canal de Panama, y
que reunira a mas de 40 expertos de 10 paises, quienes
presentaran las tendencias y realidades de la ingenieria
mundial.

El Puerto de Miami es reconocido como la capital mundial
de los cruceros y terminal comercial de América.

Hace poco ese puerto anuncio la compra de cuatro gruas
“sUper pospanamax” para hacerle frente al aumento de la
carga contenerizada que se generara con la ampliacion del
Canal de Panama.

Esa terminal portuaria ya cuenta con nueve gruas, dos de las
cuales tienen capacidad de atender bugues
pospanamax.

También y con miras a aumentar
su capacidad para buques de
mayor tamano, el Puerto

de Miami ejecutara un proyecto de dragado, el cual esta
programado para gue finalice a la par de la ampliacion de la
via interoceanica.

Con su posicion estratégica como uno de los mas
importantes de Estados Unidos, el Puerto de Miami sera la
primera terminal de escala para los bugues pospanamax
que transitaran por el Canal ampliado.

“En el Puerto de Miami, asumimos los desafios de un mercado
tan competitivo como el actual, con una transformacion en
nuestra forma de hacer negocios la cual que se refleja en
nuestras instalaciones, operaciones, alianzas, procesos,
resultados y nuestra gente”, sefialé Johnson en un reciente
mensaje desde su pagina Web.

Durante el Congreso Internacional, en donde participara
el director del Puerto de Miami, se presentara otras
experiencias de disefio y ejecucion de proyectos como el
Saneamiento de la Ciudad y Bahia de Panama; el proyecto
hidroeléctrico Tocoma en Venezuela; la falla de los digues de
Nueva Orleans durante el Huracan Katrina; los

principales proyectos de dragado en el planeta; y los sistemas
de cimentacion de los edificios mas altos del mundo.

Para mayor informacion sobre este Congreso Internacional
visite  www.pancanal.com/canalcongress  <http://www.
pancanal.com/canalcongress> .
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