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InfoCentro

Coclé

Aguadulce, Ave. Rodolfo Chiari y Ave.
Alejandro Tapia, edificio Ideal
Administradora Denia Torres 997-0151

Herrera

Chitré, Edif. Nueve Mares, Ave. Pérez y calle
Manuel M. Correa

Administradora Emilly Pineda 996-7634

Los Santos
Las Tablas, Ave. Rogelio Gaez.
Administradora Rita Nieto 994-0924

Guararé, Biblioteca publica, Virgilio Angulo
Administradora Estefania Vargas 994-5543

Colon

Biblioteca Mateolturralde, calle 2da
ciudad de Colon

Administradora Osiris Lan 441-4373

Darién

Agua Fria, Casa de la Cultura.
Administradora Edigna de Gutiérrez
6653-8726

Para crecer como comunidad.

Chiriqui

David, Biblioteca publica, Santiago
Anguizola, Ave. Pérez Balladares
Administrador Jeremias Nufiez
775-4314

Concepcion, Bugaba, Biblioteca Nacional
Administradora Maria Lucero 770-5896

Coclé

Penonomé, Biblioteca publica, Fernando
Guardia

Administrador David Suira 997-1047

Bocas del Toro

Changuinola, Gran terminal de
Transporte Sincotavecop, Planta Alta,
edificio 03, local 9y 10. Ave. 17 de abril
Administrador Bidonel Diaz 758-7240

Veraguas

Santiago, calle 8va edificio Don Juan
local 2y 3.

Administrador Milton Serrano 998-3160

ACP *

Panama

Arraijan, Vista Alegre, Centro Comercial
Maria Eugenia local 9

Administrador Luis Suarez 251-9434

Centro Comercial Los Andes, local B-42
arriba de Wendy’s
Administradora Odalis Aldeano 237-7218

24 de Diciembre, Centro Comercial La
Dona, local G-17
Administradora Irlanda Tufidn 295-7243

Chilibre, Frente al colegio Presidente
Kennedy.
Administrador Xavier Suira 216-7545

La Chorrera, Biblioteca Hortensio De Icaza

Administradores Aquiles Almanza y Ricardo
Judrez 253-7646

Responde al pais.
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AMPLIACION: SEXTO
INFORME AL PAIS

Los argumentos sostenidos por la
ACP en su propuesta para ampliar el
Canal mediante la construccion de un
tercer juego de esclusas son sdlidos
en virtud de los estudios y analisis que
los sustentan. Asi lo confirma el sexto
informe sobre los avances de dicha
ampliacion, presentado a los poderes
Ejecutivo y Legislativo, a la Contraloria
General y a la Comision Ad-hoc que
da seguimiento al proyecto.

Ademas de detallar los pormenores de
los contratos adjudicados para llevar a
cabo las primeras fases de las obras
correspondientes, y de los trabajos
emprendidos, el informe registra como
la ampliacion genera ya cerca de mil
empleos directos a través de las
empresas ganadoras de las
licitaciones respectivas.

Algunos otros e importantes valores

agregados de la ampliacion tienen que
ver con la transferencia de tecnologia y
la capacitacion de personal panamefo
en la operacion de modernos equipos,

llegados al pais para tomar parte en
labores en campo abierto. A medida
gue avance el programa, tanto los
equipos por llegar como las exigencias
para operarlos seran mas complejos v,
consecuentemente, el nivel de
capacitacion requerida.

Aln asl, el aspecto mas trascendente
de este sexto informe, al igual gue el
de los anteriores, es el papel que
cumple como constancia de rendicion
de cuentas a efecto de que la
sociedad panamefa constate qué se
hace y coOmo se hace en todo con
relacion al hecho de haber aprobado
mayoritariamente la ampliacion de la
via interoceanica. Eso explica la amplia
y profusa divulgacion que acompana la
presentacion de tal informe, disponible
en todo momento, ademas, a través
de la direccion electronica

www. pancanal.com

Asl lo exige el desarrollo de este
estratégico objetivo nacional. Asi
responde la ACP.
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Por Myrna Iglesias

El programa abarca mucho méas que planes de reforestacion. Contempla la
recuperacion ambiental en armonia como el desarrollo de actividades humanas.
Hoy la cuenta va por 622 hectéreas reforestadas, mas de 680 mil &rboles planta-
dos y decenas de comunidades involucradas. El trabajo apenas comienza.

La recuperacion ambiental busca la conservacion de los recursos agua y suelo, a
través de la reforestacion y preservacion de los bosques. Aqui se incluyen
aquellas areas que presentan condiciones en las cuales los bosques estan
ausentes, deteriorados o carecen de una cobertura vegetal adecuada.

El Departamento de Ambiente, Agua vy Energia de la ACP, por intermedio de su
Division de Ambiente, ejecuta el programa. Naira Camacho, ingeniera agronoma
de la Seccion de Manejo de Cuenca, explicd que la reforestacion comunitaria
tiene el objetivo de proteger los recursos hidricos en armonia con el desarrollo de
las actividades humanas en la Cuenca del Canal.

La idea de la reforestacion comunitaria es restaurar la cobertura protectora en
zonas circundantes a las tomas de agua de acueductos rurales o de los
nacimientos de los cauces naturales de agua, y a lo largo de las éreas adyacentes
arios y quebradas, areas de rastrojos recientes y en potreros. De esta manera se
proporciona una opcidn productiva para las comunidades, al involucrar sistemas
agroforestales con el desarrollo y mantenimiento de las plantaciones forestales de
especies nativas y de especies agricolas perennes.

En todos estos proyectos se planta una mezcla de hasta 60 especies nativas
para reproducir la diversidad de la naturaleza y recuperar areas intervenidas,
cubiertas de paja blanca. “Se trata de reestablecer lo natural, por eso la utilizacion
de mezclas de especies nativas del area como el amarillo, cedro espino, cedro
amargo, caoba, roble, jacaranda, amarillo o corotd”, detalld Camacho.

En los proyectos comunitarios no solo plantan arboles para proteccion, sino
también cultivos agricolas, como café y achiote, e incluso arboles frutales y
cultivos agricolas de subsistencia, que dejan beneficios econdémicos a las comu-
nidades.

Durante la ejecucion de los proyectos de reforestacion las comunidades también
son capacitadas a fin de involucrarlas con estas iniciativas.

Recuperacion
de areas continuas

Formacion de una cobertura vegetal.
Aumento de la biodiversidad.
Disminucion de la erosion

Mejoras en el escurrimiento superficial.

2000

20014

2005



Plantar para el futuro

La meta es reforestar 250 hectéareas por afo. El area de los proyectos
es definida en colaboracion con la Autoridad Nacional del Ambiente
(ANAM). En el caso de las comunidades, se selecciona con base en
diagndsticos socioambientales. Son aguellas en donde la presion
humana vy las condiciones de calidad de aguas y otros aspectos
contaminantes son méas preocupantes que en otras.

Este ano el programa incluye proyectos en el Parque Nacional
Soberania; en Ciudad del Arbol en Chilibre y en El Cacao, Distrito de
Capira. Proximamente se realizara otro en la comunidad de Agua
Salud dentro de un convenio entre el Instituto Smithsonian (STRI) y la
ACP. Serian 325 hectareas entre los cuatro proyectos y de éstas, 80
hectareas son para agroforesteria.

Ampliacién ambientalmente
responsable

Igualmente, y como parte del compromiso de la ACP en hacer que el
Programa de Ampliacion del Canal sea ambientalmente viable, se han
adoptado las medidas de mitigacion requeridas. Como parte de estas
medidas, la ACP entregd a la ANAM, B/.639,285.00 en concepto de
indemnizacion ecologica por el desmonte de cobertura vegetal que se
vera afectada por los trabajos ejecutados en los dos contratos
iniciales de excavacion seca.

También como parte de esta compensacion ecoldgica, la ANAM
establecié como requisito la reforestacion y el mantenimiento por
cinco afios del doble de las hectareas de bosque afectadas. De esta
manera, por la ejecucion del primer contrato de excavacion seca, la
ACP celebré un contrato para la reforestacion de 115 hectéreas en el
Pargue Nacional Camino de Cruces. Este contrato fue adjudicado a la
empresa Geoforestal, por B/.177,150.50, y se espera que la siembra
comience en junio proximo.

El segundo contrato de excavacion seca contempla la reforestacion
de 145 hectareas, de las cuales se ha coordinado con la ANAM la
reforestacion de 30 hectareas en el Parque Nacional Altos de
Campana, la cual debe comenzar en los proximos meses. Este
contrato, por B/.46,500, fue adjudicado a la Sociedad Nacional para
el Desarrollo de Empresas v Areas Rurales.

Para el proximo afio se planifica la reforestacion de 300 hectareas las

cuales son parte de la compensacion del segundo contrato de
excavacion seca y el resto de otros proyectos que son parte del
Tercer Juego de Esclusas.

Programa de Reforestacion

Recuperacion y proteccion de la cobertura
boscosa, para la conservacion del recurso
hidrico en armonia con las actividades.

Recuperacion ambiental de sitios intervenidos
dentro de areas protegidas y similares.

Metodologia: uso de especies nativas en una mezcla

que busca reproducir la diversidad de la naturaleza.
Abonamiento organico y quimico. Manejo del sotobosgue
y de la regeneracion natural.

Reforestacion para la proteccion ambiental,
seguridad alimentaria y alternativas econdmicas.

Mantener y asegurar la estabilidad, durabilidad,
funcionamiento e integridad de los taludes a largo plazo.

Conservacion con desarrollo. Proteccion de fuentes de agua.
Planificacion de fincas. Sostenibilidad.

Conformacion de una cobertura vegetal para
el control de erosion en éreas operativas del Canal.

Recuperacion

N\

Control de erosién en ar

Reforestacion y agroforesteria
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La remoci6n de tierra en cerro Paraiso no se detiene.

MAR A LA VISTA
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El presidente Martin Torrijos y el administrador Alberto Alemén Zubieta,
durante la inspeccion de los trabajos.

Han transcurrido ocho meses desde
el inicio oficial de la ampliacion.
Mucha agua ha corrido desde
entonces. Mds bien mucha tierra,
tanta como para hacer posible que
pueda verse, desde el actual nmivel de
los trabajos en cerro Paraiso, el cauce
que seguira la nueva via. Las obras
fueron inspeccionadas por el
presidente de la Republica, Martin
Torros E., con motivo de la
presentacion del Sexto Informe
sobre los avances de los trabajos.



Por Vicente Barletta

El cerro Paraiso es por ahora el simbolo mas visible
de la ampliacion del Canal. La reduccion de su
elevacion marca de alguna manera los avances del
proyecto, y quienes transitan con frecuencia por
los alrededores de las esclusas de Pedro Miguel
han podido percatarse del progreso de las obras
de construccion del tercer juego de esclusas.

LLa explosion del 3 de septiembre del 2007 en el
Cerro Paraiso quedd grabada en el calendario de
la historia. Ese dia el cerro registraba una elevacion
de 136 metros. Ocho meses después se
encuentra en aproximadamente 72 metros, lo que
equivale a un edificio de 21 pisos.

Durante este tiempo fueron excavados vy
removidos alrededor de 1.9 millones de metros
cubicos de materiales del cerro Paraiso.

El objetivo es dejar el cerro en 46 metros para el
proximo ano. Esta tarea requerira de la excavacion,
remocion y disposicion total de 7.4 millones de
metros cubicos de materiales.

El cerro Paraiso esta formado principalmente de
roca y arcila. Para removerla es necesario
“suavizarla”. Con ese propdsito se programan
explosiones o voladurassimilares a las del 3 de
septiembre. Hasta la fecha van alrededor de 15
explosiones.

Ampliacion al dia

Los trabajos en el cerro Paraiso forman parte del
primero de los tres contratos de construccion
adjudicados dentro del Programa de Ampliacion,
que tal como esta plasmado en el VI Informe
Trimestral de Avances (www.pancanal.com/esp/
ampliacion/informes/informes-trimestrales) marcha
dentro de lo planificado vy lo presupuestado.

Dos de los tres contratos corresponden a
proyectos de excavacion seca para construir el
Cauce de Acceso del Pacifico (CAP) que unira las
nuevas esclusas con el Corte Culebra, mientras el
tercero esta relacionado con el dragado de la
entrada del Canal en el Pacffico.

El informe trimestral da cuenta de la adjudicacion

Un barco transita por el Canal, mientras que las maquinarias contintian su labor de remocion de tierra.

de contratos por B/.109, 024,938 hasta al 31 de
marzo del 2008, aunque a este nimero hay que
sumar B/. 177, 500,676.78 del contrato de

dragado del Pacifico otorgado el pasado 1 de abril.

La mano de obra para la ampliacion del Canal
llegara a unas 1,500 personas este ano, entre las
que han sido empleadas en los contratos
adjudicados vy los que se licitaran para su
ejecucion en 2008.

Excavacion del Cauce de Acceso

del Pacifico Fase 2

El CAP-2 fue adjudicado al consorcio mexicano
Cilsa Maria-Minera. Desde €l inicio de la ejecucion
del contrato el pasado 22 de marzo, la empresa
lleva un adelanto de 1% con la remocion de
44,000 de los 7.5 millones de metros cubicos de
materiales contemplados dentro de su contrato.

El contratista también adelanté trabajos de limpieza
y desbroce, rescate de vida silvestre, vy
relocalizacion de lineas eléctricas y de agua.

Contrato de dragado del Pacifico

Es hasta ahora el contrato de mayor monto
adjudicado dentro del Programa de Ampliacion del
Canal.

El proyecto consiste en el ensanche a 225 metros
y la profundizacion a 15.5 metros debajo del nivel

Principales contratos de construccién adjudicados

Contrato

Excavacion del Cauce de Acceso del Pacffico Fase 1
Excavacion del Cauce de Acceso del Pacifico Fase 2
Dragado de los Cauces de Navegacion de la Entrada Pacifica

Empresa

Constructora Urbana S.A.
Cilsa Minera-Marfa
Dredging International

B/. 177, 500,676.78

cauce de
navegacion de la entrada del Pacifico, asf como el
dragado del nuevo acceso sur del tercer juego de
esclusas, lo que implicara la remocion de 9.1
millones de metros cubicos de materiales del
fondo del mar.

medio de las mareas bajas del

Los trabajos permitiran la navegacion segura y
expedita de los bugues pospanamax desde y
hacia el nuevo juego de esclusas en el lado
Pacifico.  El contratista tiene programado traer a
Panama sus primeros equipos en septiembre
proximo. Dentro de la ejecucion del proyecto, la
empresa utilizaré los equipos mas avanzados de la
industria.

Rendicién de cuentas

Desde hace unas semanas esta disponible para
consulta de todo el pais el VI Informe Trimestral de
Avances de la Ampliacion, mediante el cual la ACP
cumple de manera puntual con la Ley 28 de 2006.

El documento ya fue entregado a las instancias
fiscalizadoras como la Asamblea Nacional, el
Ejecutivo y la Contraloria General de la Republica,
ademas de los miembros de la Comision Ad-hoc
creada por la Ley 28 para evaluar el proceso de
contratacion y ejecucion del proyecto del tercer
juego de esclusas.

Monto
B/. 41,094,000
B/. 25,489,200
Ffao 9
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A simple vista el
Canal de Panamd
mantiene la misma
estructura de inicios
del siglo pasado,
cuando fue
inaugurado. Sin
embargo, las
apariencias engafian.
La via interocednica
utiliza tecnologia de
punta; donde la
mecanica fue
reemplazada por la
hidraulica y |a tarjeta
por el micro chip.




Por Luis Vasquez

Desde los gigantes
camiones Caterpillar 785,
la pala excavadora
RH-120 TEREX y hasta
los microchips estan
presentes en las
operaciones diarias del
Canal de Panama y sus
trabajos de ampliacion.

Con el inicio de la construccion del tercer juego de
esclusas, hay una intensa actividad a lo largo del
Canal. Al igual que las operaciones normales de
mantenimiento 'y seguridad, las obras de
ampliacion  requieren  del  intercambio  de
informacion con las oficinas principales y del uso
de equipos de computacion. Esto hace necesario
un sistema que permita una comunicacion fluida,
las 24 horas, los 365 dias del afio, entre los sitios
de trabajo en el cauce v las instalaciones en tierra.

Entre esas necesidades de comunicacion
destacan los trabajos de profundizacion del
cauce de navegacion, ya que cada vez que la
draga termina su labor en un determinado
sector, hay que verificar el trabajo hecho. Una
labor nada facil, si se toma en cuenta que
debido a la turbiedad del agua, es imposible ver
el fondo a simple vista. Alli entra a operar el
equipo de hidrografia, con equipo especializado
para determinar, mediante mediciones, si la
draga puede ser movida a otro sector o
continuar su trabajo en esa éarea.

La interpretacion de estas mediciones requiere
del uso de equipos de computo que estan en
fierra, ya que una comunicacion rapida y
confiable permite que la draga, y demas equipos
flotantes asociados, hagan las correcciones
necesarias, minimizando el costo  de
reposicionarse, 10 que a su vez contribuye a
mantener l0s proyectos avanzando, a tiempo y
dentro del presupuesto.

Jorge Ruiz, de la Division de Tecnologia, es el
responsable de implementar el novedoso

Ménica del C. Roldén, asistente de computacion de la Unidad de Informdtica y Tecnologfa, del Departamento de Operaciones.

sistema de comunicacion inalambrica WiMax

--Worldwide  Interoperability for  Microwave
Access-- en areas de trabajo de dificil acceso
en las diferentes unidades operativas del Canal.

Ruiz explicd que el programa se desarrollara en
dos etapas. La primera inicié con la instalacion
de la nueva red inalambrica 802.16d, para
aplicaciones fijas y portatiles. Con este sistema,
el usuario portatil inicia y termina  su
comunicacion en un lugar fijo, pero puede
cambiar de posicion en las areas de cobertura
de la red. En esta fase, el proyecto cubrira las
areas principales de trabajo incluyendo el puerto
de Cristobal en Coldn, partes del lago Gatun, el
Corte Culebra y la entrada Pacifica del Canal.
Los primeros equipos entraran en operacion a
partir de este mes y el proyecto debe estar
completado en septiembre de este ario.

La segunda fase seré la instalacion del equipo
WiMax 802.16¢e, para aplicaciones moviles, tipo
celular, que proveera de comunicacion
ininterrumpida mientras el usuario viaja en un
vehiculo con velocidades superiores a los 100
kildmetros por hora a grandes distancias.

Segin Ruiz, esta segunda etapa estara
completada en septiembre de 2009.

Una vez instalada toda la red, las unidades
operativas del Canal podran conectarse a su red
de telecomunicaciones, facilitando el acceso a
los sistemas de informacion, tales como correo
electronico, compra de repuestos, planila,
seguridad, procesamiento de datos, Intemet,
bases de datos Oracle y sefiales de video.

Cualquier usuario dotado de una computadora
portéatil podra acceder, en cualquier momento vy
en el lugar de trabajo que se encuentre, al
sistema de la ACP; mantener comunicacion
fluida con la unidad que o desee, incluyendo
telefonica, via Intermet, ya sea a través del
sistema portatil, o bien del sistema movil. Este
Ultimo sera de gran apoyo para los operadores
de lanchas, barcazas o remolcadores.

¢ Por Qué WiMax?

El proyecto de instalacion de la red inalambrica
WiMax nace de la necesidad de mantener una
comunicacion permanente las areas de trabajo
de dificil acceso del Canal de Panama, como las
dragas, remolcadores, barcazas y lanchas, asf
como con los demas centros de trabajo de la
ACP.

En esa constante busqueda del mejor sistema,
la division tecnolégica se decidié a utilizar
tecnologia WiMax por su largo alcance, gran
capacidad y confiabilidad, sobre todo, tras
largas y exitosas pruebas, explicd Ruiz.

El WiMax es tecnologia de punta, de

fabricacion canadiense, pero de estandar
mundial, o sea, se acopla a todos los sistemas
vigentes en la industria.
Este novedoso sistema de comunicacion
inalambrica serd permanente, y no se limitara
Unicamente a las obras de ampliacion de la via
acudtica, ya que es una necesidad en las
operaciones diarias del Canal, que cada vez
mas, exigen el uso de tecnologia de punta.

Fl Faro 11



SABIA
ECISION

Por William A. Eaton

En mis dos afios y medio como Embajador de Estados
Unidos en Panam4, he tenido la gran oportunidad de poder
compartir con mis visitantes la historia y el éxito del Canal de
Panama. Cuando los estadounidenses piensan en Panama,
lo primero que se les viene a la mente es justamente el Canal;
pero pocos de mis compatriotas reconocen lo importante
que es el Canal de Panama para nosotros hasta que lo ven
CON SUS Propios 0jos.

Nuestros intereses en el Canal van mas alla del papel histérico
que jugamos durante la construccion y la operacion del
mismo por casi cien anos. Nuestro enfoque actual es sobre
el presente y el futuro, el cual se ve mas y mas prometedor. El
Canal de Panama es un fiel reflejo del lema de nuestra
Embajada: “Estamos Unidos.” Es un ejemplo de lo madura
que es nuestra relacion con Panama. Es mas, “estamos
unidos” se podria interpretar de muchas maneras. Podrian ser
las extensas investigaciones del Instituto Smithsonian dentro y
en los alrededores del Canal; la asociacion de la USAID con la
ACP vy otros para promover el desarrollo sostenible en la
Cuenca del Canal de Panam4, o nuestra actual cooperacion
con varias entidades gubermamentales, para proteger el
Canal.

Ya sea a través de lazos familiares, sociales, comerciales o
académicos, estadounidenses y panamefos han disfrutado
una larga historia de profunda amistad y cercana cooperacion.
Muchas empresas estadounidenses y grupos voluntarios
privados trabajan a diario con socios panamefos para mejorar
el bienestar y el desarrollo de Panaméa. Compartimos valores
como nuestro compromiso en apoyar la democracia y el libre
mercado. Hoy, un Panama democratico se sitia como
miembro del Consejo de Seguridad de las Naciones Unidas.
Se ha convertido en un socio confiable en este hemisferio en
la lucha contra el crimen internacional, con resultados record
de incautaciones de narcéticos y mayor habilidad para
combatir el lavado de dinero.

Les decimos a nuestros visitantes que Panama ofrece el
‘mejor atajo del mundo”. Los panamerfios han promocionado
efectivamente la ubicacion geografica de este bello pais. Han
abierto el camino para que el sector privado construya sobre
las ventajas ofrecidas por el Canal para que, hoy en dia, el
ferrocarril a lo largo del Canal, los diferentes puertos, y los
aeropuertos hagan de Panaméa un importante eslabén en la
cadena de logistica y abastecimiento global.

Mientras que el Canal representa un importante motor para la
prosperidad y desarrollo de Panamé, también es fundamental
para el comercio y desarrollo de Estados Unidos, ya que entre
11% y 16% del producto intemo bruto de Estados Unidos
transita anualmente por el Canal. Aproximadamente dos
tercios de todos los barcos que atraviesan el Canal o vienen
de o van hacia Estados Unidos; de hecho Estados Unidos es
el mayor usuario del Canal. De esta manera, el tréfico e

ingresos del Canal estan fuertemente ligados al comercio
estadounidense con otros paises en el hemisferio y en Asia.
Dada la sabia decision de los panamefios de aprobar la
expansion del Canal de Panama, muchos puertos en el Golfo
de México y en la costa este de Estados Unidos estan
adecuando sus faclidades para mejorar el manejo del
crecimiento en el trafico de contenedores que generara un
Canal rejuvenecido.

Claro que el éxito de Panama con el Canal no fue ningln
accidente. Desde que asumieron total autoridad sobre el
Canal el 31 de diciembre de 1999, los panamefios han
demostrado su habilidad para manejar el Canal de una
manera segura, eficiente, y rentable. La Autoridad del Canal
de Panama disfruta de una bien merecida reputacion como
una entidad de clase mundial. Con frecuencia, empresas
estadounidenses nos dicen que muchas agencias en
Estados Unidos y en otras partes del mundo deberian emular
los estandares de profesionalismo y transparencia de la
Autoridad del Canal de Panama.

Asimismo, el presente auge economico de Panama fue
posible por el valor y duro trabajo de muchos panamefios en
la Ultima década y media para reconstruir las instituciones
democréticas y crear un clima estable y atractivo para los
inversionistas extranjeros v turistas que llegan a Panama. No
es ninguna sorpresa, entonces, que veamos un creciente
nimero de empresas Yy ciudadanos estadounidenses
trasladandose a Panama. Y por supuesto que estamos
complacidos de ver empresas estadounidenses cooperando
con la ACP en hacer del proyecto de la expansion del Canal
de Panama una realidad.

Como un cruce de comercio, Panama ofrece dinamicas
oportunidades para aguellos con vision y energfa. El Acuerdo
de Promocion Comercial que firmamos con Panama en junio
pasado, cuando sea ratificado por el Congreso de los
Estados Unidos, sera una reafirmacion de nuestra antigua
asociacion con Panaméa. Es mas, seguimos unidos en
diferente maneras y miramos al futuro hacia el dia cuando este
Acuerdo solidifiqgue alin méas nuestra sociedad y fomente los
elementos que van a hacer de Panama aun méas acogedor
para que estadounidenses y otros puedan hacer negocios en

este pais.
El autor es Embajador de EEUU en Panama.
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CENTRO DE VISITANTLS
DE MIRAFLORES

Un lugar como ninguno en el mundo.

Horarios: Contactenos al 276-8325 6 276-8449 para mas informacion
sobre como programar su préxima visita al Canal de Panama.

Abierto lunes a domingo, incluyendo dias feriados. ;
Escribanos a cvm@pancanal.com

Boleteria de 9:00 a.m. a 4:30 p.m.

Salas de exhibicion, refresquerias y tienda de recuerdos de 9:00 a.m. a 5:00 p.m.

Restaurante abierto de 12:00 p.m.a 11:30 p.m.




UNA NOCHE DE AMPLIACION

El cerro Paraiso, ubicado al frente de las esclusas de Pedro Miguel en el lado Pacifico del

Canal, ha sido reducido de sus 136 metros originales a aproximadamente 72 metros —la altura

equivalente a un-edificio de 21 pisos— desde que se inici6 el Programa de la Ampliacion el 3

de septiembre de pasado. Los trabajos incluyen operaciones noctumas para avanzar con el = . = B
objetivo de reducir al cerro Paraiso a 46 metros.

Foto: Lina Cossich
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Una ventana al Canal de Panama desde tu television.

...PRONTO.
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Por Remy Swaab

El Despertar

Sébado 3 de mayo del 2008. Hoy es el dia que culmina
el planeamiento del evento méas grande de mi vida.
Toda la logistca y las docenas de personas
involucradas en este evento esperan mi llamada.
Milagrosamente el dia amanecio mas bello que nunca.
Los cielos estan despejados y una leve brisa acaricia las
grandes extensiones de agua del Lago Gatin. La
emocion de los ocho pilotos aumenta al ver que el vuelo
va ser una realidad.

Ocho meses de preparacion,
80 kilometros de recorrido,
dos horas de travesia, mil
emociones y una gran causa.
Ocho pilotos de Alemania,
Australia, Estados Unidos,
Nueva Zelanda y Panama
sobrevolaron el Ganal en sus
paramotores. Aqui uno de sus
testimonios.

.

Foto: Jeff Goin
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El despegue

Todos los pilotos se alinean en la pista de aterrizaje del Fuerte Sherman
en Coldn. Esos tres nudos de viento van a hacer nuestro despegue
mucho mas facil. Aungue podemos despegar sin viento es mas dificil
lograrlol. Uno tras otro los pilotos comienzan a despegar, todos sin fallas.
Yo soy el quinto, mi turno llega, comienzo a correr para inflar la vela detras
de mi. Mientras la vela se levanta del piso, acelero el motor. Ya percibo
la diferencia del jalon inicial de la vela, ahora la siento colocarse
comodamente encima de mi. No titubeo mas y acelero a toda potencia
el motor.  Corriendo unos pasos, siento mis pies levantarse del suelo.
Luego de unos ocho pasos ya no tocaré mas tierra hasta llegar al otro
océano.

El vuelo
Desde Sherman hasta las esclusas de Gatin pasamos sobre el mar que estéa detras del

rompeolas. No es la primera vez que disfruto de una vista aérea de las esclusas de Gatun,

pero ahora senti como si fuera la primera vez. Estar sentado en el aire y volar a una velocidad

no mayor a los 30 kilémetros por hora, me permite observar cada detalle de lo que ocurre. Es

una impresionante maravilla. En la radio todos los pilotos comentan su admiracion y emocion.

Ahora cambiamos la direccion del vuelo para sobrevolar el ferrocarril a lo largo del Lago Gatun.
Con el viento tan sutil, el gran lago se convierte en un espejo, reflejando cada nube que o

sobrevuela. Mirar hacia abajo produce un efecto increfble. Ver la vegetacion selvética cubrir

cada centimetro de tierra adyacente al lago y luego ver que el lago se convierte en el cielo que

refleja; la sensacion es una que necesitaria varias paginas para describir.

Al pasar una hora de vuelo, llegamos a Gamboa, un punto de reabastecimiento de

combustible. Al recibir la confirmacion por radio de que nadie lo necesitaba, cruzamos

nuevamente el Canal para volar al lado oeste.

La llegada
Al llegar cerca del Corte Culebra el grupo
estaba ahora dividido en dos. La
comunicacion se hacfa mas dificil por la
distancia entre los pilotos. El viento
aumentaba su fuerza y las turbulencias ya se
percibian. Elevar la altitud era nuestra Unica
opcion.  El sobrevuelo de las esclusas de
Pedro Miguel y Miraflores iba a tener que ser
a 1500 pies. El viento del este que nos
acompand en nuestra travesia se convirtio
lentamente en un viento sur al llegar al Puente
de las Américas. Pudimos bajar nuevamente
a una altura de 500 pies y prepararmos para
nuestro descenso. Llegar al puente fue para ¥ P =
mi la sensacion mas bella de todas. Este Estos son los ocho pilotos que volaron por Ia vida.
puente que es nuestro emblema y orgullo

nacional, lo crucé con el respeto que se

merece. Finaimente llegamos a nuestro

destino. La playita de Farfan nos esperaba La bienvenida

con vientos leves. Al ver que algunos adn Definitivamente fue la travesia mas espectacular que cualquier piloto de
teniamos combustible decidimos circular el paramotor podria sofiar. Fue una aventura extrema. Los paisajes que
4rea hasta que llegaran los pilotos faltantes. sobrevolamos permaneceran en nuestra memoria para siempre. Pero, al
La celebracion por radio era efervescente. voltear la mirada hacia el pequefio puente junto a nuestro lugar de

aterrizaje, vi las caras familiares del los nifios de FANLYC (Fundacion de
Amigos de Nifilos con Leucemia y Céancer), quienes sonrefan todos al
vernos, recordandome una vez mas, que el logro méas grande fue la
pequena diferencia que hicimos en sus vidas.



Nubia Aparicio S.

Pierre Henri Guignard parece latinoamericano, pero
es francés de pura cepa. Habla perfectamente el
espafiol, es periodista, y conoce mucho de
nuestro continente. Ejerce como embajador de
Francia en Panama desde hace un afio. Manifesta
estar impresionado por este pais que, segun él, se
vislumbra como una pequefa potencia mundial.
Le apasionan los temas marftimos y expresa que lo
mas llamativo es que la ampliacion del Canal de
Panama no sea el proyecto de unos pocos, sino
de todo un pueblo.

“Significa que Panamé lleva a cabo una obra de la

que, estoy seguro, dentro de 100 afios muchos
dirén ‘qué sabios fueron los panamefios’: eso es
muy importante, dice.

Muchos franceses estamos fascinados por la
magia del reto que constituye para este pequeno
pais la construccion de un tercer juego de
esclusas, agrega el diploméatico.

Pierre Henri Guignard nos recibe en su oficina, un
hermoso y antiguo inmueble ubicado en la Plaza de
Francia, donde se encuentra una imponente

EL PROYECTO DE
TODO UN PUEBLO

estatua de Femando de Lesseps, el ingeniero
francés que un dia intentd hacer un canal en
Panama.

Bernardino Freire, veterano de la fotografia, le dice
al diplomético que le gustaria tomarle una foto en la
plaza, a lo él accede inmediatamente al sefialar:
trés bien (esta muy bien).

Pero primero la entrevista. ..

-¢,Embajador, ¢qué significa hoy dia el Canal
para los franceses?;Todavia representa un
elemento referente de la historia moderna
de su pais, y qué tanto le dice a las actuales
generaciones?

-EI Canal, antes que todo, representa un elemento
esencial para la globalizacion que hace que el
mundo esté mas abierto y tenga méas capacidad
para los intercambios entre los continentes. Hay
grandes grupos franceses que estan compitiendo
por los contratos para la ampliacion del Canal y
todo eso indica que este pequefio pais, de 3
millones de habitantes, es una de las potencias
econdmicas del mundo, asf lo vemos.

El segundo aspecto es historico, porque,
efectivamente, el nombre de Panaméa para los
franceses, estuvo asociado con la palabra
‘escandalo’, porque el fracaso del canal francés
para nosotros es un tema gue aun duele mucho.

Nuestros abuelos perdieron sus ahorros, y a pesar
de que la vision de Fernando de Lesseps era
genial, no pudo ir hasta el final de su obra, debido
a fallas en los célculos, por mala evaluacion del
terreno y por haber tratado de hacer en Panaméa un
canal como el que ya habia hecho en Egipto (Canal
de Suez). Quizas era demasiado mayor y no se
percatd de las dificultades que lo llevaron al
fracaso.

Las familias francesas fueron  duramente
golpeadas por ese fracaso financiero, lo que
explica en parte que durante varias décadas las
empresas de los franceses no estuvieran tan
presentes en Panama como hubieran podido estar.
Los Estados Unidos terminaron el Canal en
Panama con la intervencion de otro francés
llamado Philippe Jean Bunau-Varilla, quien tuvo una
vision diferente a la de Femando De Lesseps,
especialmente porque comparti¢ la idea de las
esclusas, un elemento muy importante en todo ese
proceso.



Quiero manifestarle que a mi me fascino, al llegar
aqui, darme cuenta de que para los panamerios el
Canal francés no es un fracaso, sino mas bien la
colocacién de la primera piedra para la realizacion
de una gran obra.

Francia, como ya dije, se habia distanciado de
Panama, igual que de toda la regidn
latinoamericana. Aunque la industria tradicional
francesa (como ropa y perfumes), siempre ha
estado presente en la Zona Libre de Coldén, por lo
tanto, no ha dejado de pasar por las aguas del
Canal.

Cuando la globalizacion empezé a tomar cuerpo,
nuestras empresas empezaron a descubrir los
grandes mercados latinoamericanos. Y
especificamente en cuanto a Panama estamos
muy impresionados con dos  elementos
importantes que definen nuestra nueva relacion
con este pequefio pais: el profesionalismo que los
panamefos han demostrado por la eficiencia con
la que estan manejando el Canal; y el compromiso
adquirido mediante un referendo para ampliar la
importante via acuética.

-¢Qué papel esta llamado el Canal a jugar en
el futuro del transporte mundial?

-No soy especialista en el tema, pero me interesa
mucho y siempre leo cualquier informacion
referente al Canal. Estoy convencido de que de el
futuro del Canal estda garantizado por mucho
fiempo gracias, precisamente, a ese compromiso
de los panamefios de hacerlo mas amplio. Si este
pueblo hubiera dudado en hacerlo de esa manera,
estoy seguro que el Canal hubiese perdido poco a
pOCO su importancia, porque todos vemos como
los barcos son cada mas anchos y mas largos vy
era evidente que si los panamefos no se
adaptaban a esa evolucion, los buques iban a
pasar a otro lado. Asi que el futuro de la via
interocéanica, en mi opinion, esta garantizado a
largo plazo. No puedo imaginar que quienes se
han comprometido con el trabajo de ampliar el
Canal no lo hayan hecho con los datos objetivos
del crecimiento del comercio internacional que
justifica esa ampliacion.

-A propésito, ¢con qué grado de interés
Francia ve el proyecto, tanto el Estado como
la sociedad en su conjunto?

-Lo vemos a través del interés que nuestras
empresas tienen para la ampliacion. Varias
comparias francesas han competido ya para
algunas de las licitaciones, aunque hasta la fecha
no hemos ganado.

Ahora, la construccion de la obra genera per se, en
todo el mundo, un gran interés, pues se trata de un
proyecto con un valor de 5 mil 250 millones de
dolares.

Hay interés de empresas de mi pais en participar
en la licitacion de lo que se refiere al componente
mas importante de la obra. De hecho, un
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consorcio francés es uno de los precalificados
para la contratacion de la empresa que realizaré la
construccion del tercer juego de esclusas. Todo
€s0 genera un gran interés, no solo para Francia,
sino para el mundo entero, por tratarse de una obra
de una gran magnitud.

Genera interés también a nivel de la ingenieria el
hecho de que se vaya a construir unas esclusas
que permitiran al Canal funcionar, aun mejor que
hoy dia, durante muchos afios més. La mayoria de
los franceses estamos fascinados por la magia del
reto que constituye la obra de la ampliacion del
Canal.

-Embajador, hay una crisis alimentaria
¢como se puede enfrentar esta crisis?, ¢qué
soluciones se pueden ofrecer?

- No podemos dejar que gran parte de la
poblacion se quede sin alimentos porque los
precios de la canasta béasica suben cada vez més.
La crisis alimentaria esta provocada por el
crecimiento de algunos mercados que se abren al
mundo, particularmente en Asia donde hay gente
que tiene mayor acceso a consumos que No eran
los suyos antes, lo cual hace que la demanda sea
muy superior a la oferta.

Hace algunos anos la oferta era muy superior a la
demanda, en particular en la Unidon Europea se
producia demasiado y no habia mercado para
vender... hoy estamos en la situacion opuesta y
creo que, con un poco de sentido comun, una
concertacion entre los paises de cara a la
produccion podria evitar que haya especulacion en
algunos productos; esa es la solucion.

Hay un tema interesante al que deseo referirme
que tiene que ver con su pregunta y que
demuestra que cuando queremos podemos hacer

Pierre Henri Guignard en la Plaza de Francia, ubicada en el Casco Antiguo.

las cosas. Somalia enfrenta una situacion muy
grave de desordenes, de falta de estructura de
Estado y, por lo tanto, ahi hay una poblacion que
esta muriéndose de hambre.

LLa comunidad internacional decidio unirse a través
del Programa Mundial de Alimentos para enviar
comida a Somalia y evitar que la gente muera de
hambre. Pero resulta que los barcos que llevaban
la ayuda humanitaria eran atacados por los
piratas, tal y como sucedid hace poco con un
barco francés que fue victima de un ataque de
esa naturaleza.

Resulta que el Programa Mundial de Alimentos
fletd bugues de bandera panamefia para llevar
esos alimentos, pero para que no fueran
atacados se firmd un acuerdo con Francia para
que tropas francesas estuvieran a bordo de
es0S barcos panamenos vy los escoltaran con
otra nave para llevar comida a la gente se
Somalia. Lo que quiero destacar es que a través
de un acuerdo firmado entre Francia y Panaméa
se pudo entregar durante un periodo de tres
meses a Somalia varios cargamentos de
comida, o cual permitié al Programa Mundial de
Alimentos volver a constituir sus reservas en ese
lugar vy garantizar durante seis meses
alimentacion para ese sufrido pueblo. El acuerdo
se firmd el 21 de diciembre pasado vy el
programa se llevé a cabo entre enero vy febrero.

El hecho de que dos paises miembros del
Consejo de Seguridad de la ONU tuvieran la
capacidad, en muy pocos dias, de firmar un
acuerdo para juntos permitir que la poblacion de
Somalia contara con alimentos, significa que
juntos podemos.



SEGMENTOS
DEL CANAL
DE PANAMA

Desde el 31 de diciembre de 1999 Panama
administra |a via interocednica como un negocio
rentable que en siete afios ha significado mas de

B/. 3,000 millones de ingresos para el Tesoro
Nacional. Para lograrlo, el Canal estd al tanto de los

constantes cambios de la industria maritima
internacional, a fin de brindar un servicio de
excelencia mundial.

Colaboracién de la Oficina de Investigacion
y Andlisis de Mercado de la ACP

A través de los siglos, la industria marftima
experimentd cambios constantes en la manera de
manejar y movilizar las mercancias. Hace méas de
2,000 afios, grandes embarcaciones de remos
surcaban los mares transportando pasajeros y carga
entre una region y otra. En la Edad Media, fueron
reemplazadas por bugues de vela, y a comienzos del
siglo XX, durante la Revolucion Industrial, se
desarrollé la propulsion a base de la combustion del
carbon y asi, el bugue de vapor reemplazé al buque
de vela.

La especializacion en la industria marftima se remonta
a la antigua Roma, donde se utilizaban bugues de
remos disefados especialmente para la importacion
de granos procedentes del norte de Africa.  No
obstante, no fue sino hasta mediados del siglo XIX
cuando la incorporacion de nueva tecnologia cret las
condiciones para el desarrollo de los bugues
graneleros que se conocen hoy dia. La primera
mercancia transportada en un bugque granelero
especializado fue el carbodn, cuya demanda estaba
en auge como generador de energia.
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En 1956 ocurrid un cambio radical en la industria
del transporte maritimo, cuando el
norteamericano Malcom Mclean combind dos
medios de transporte, el terrestre y el maritimo.
McLean, habia sido camionero y fue fundador de
una de las empresas de transporte en camiones
mas grandes de los Estados Unidos, y estaba
familiarizado con las demoras que ocasionaba
cargar y descargar las mercancias en los
muelles, y de alli surgié su idea de llevar la
mercancia al muelle ya empacada en la
furgoneta del camion, de tal forma que esta se
montara directamente en la cubierta del buque,
que habia sido acondicionada especialmente
para fijar las furgonetas. Con ello nacid el
concepto del contenedor.

Este invento revoluciond la forma de explotar
comercialmente el buque. El uso del contenedor
redujo los costos en el manejo e inspeccion de la
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carga, permitid el envio de mercancia de puerta
a puerta, minimizé las pérdidas y reclamos, y
proporciond un  sistema méas seguro  para
transportar carga especializada y productos
manufacturados de alto valor.  Uno de los
resultados mas trascendentales del nuevo
invento fue la reduccion de tiempo del bugue en
puerto lo que redundd en una mejor utilizacion
del mismo y en una mejor rentabilidad para su
operador.

El nivel de especializacion alcanzado por la
industria maritima impacté en las industrias
auxiliares que le brindan servicio a los bugues. A
medida que los bugues evolucionaron, surgieron
terminales portuarias especializadas para el
manejo de diferentes tipos de carga, como
petréleo, granos, cemento y contenedores, entre
otros. El mayor reto que enfrentan algunos
puertos en la actualidad es adecuar sus

instalaciones para el recibo de los bugues
denominados pospanamax.

Con la transferencia del Canal en el afio 2000, la
Autoridad del Canal de Panama (ACP) inici6 los
estudios para segmentar su mercado con el fin
de tomar en consideracion la heterogeneidad del
mercado de la industria tanto en los servicios
como en los precios. La segmentacion se
implementd por primera vez en el cambio de
peajes que se aprobd en el afo 2002. Este
cambio de filosofia corporativa dio paso a la
transformacion de un sistema de precios basado
en la recuperacion de costos, a un sistema
fundamentado en el valor de mercado del
servicio de calidad que el Canal brinda a sus
clientes.



En el afio 2005, después de amplias consultas con la
industria marftima, la ACP modifico el sistema de medicion
del segmento de bugues portacontenedores y adoptd el TEU
(contenedor de 20 pies) como la unidad de medida para el
cobro de los peajes a este tipo de bugues, facilitando a las
navieras traspasar el costo por el uso del Canal a sus clientes
finales. De esta manera, se implementd un sistema que
calcula los peajes sobre la base de la capacidad méaxima de
contenedores que un buque pueda llevar, ajustada a las
limitaciones de visibilidad del Canal. También se inici6 la
aplicacion de la tarifa por TEU para aquellos bugques con
capacidad de transportar contenedores sobre cubierta,
cobro que se basa en el nimero real de contenedores que
lleva el buque.

En el 2007, se hizo otro cambio sobre la base de la
segmentacion del mercado, esta vez aplicable al segmento
de los buques de pasajeros, los cuales pasaron del sistema
CP/SUAB para el calculo de sus peajes, a uno basado en
una tarifa por litera. Este cambio se hizo a raiz de una
solicitud de los miembros de “Florida Caribbean Cruise
Association”, la cual representa los intereses de las
principales lineas de cruceros de los Estados Unidos, para
poder traspasar a sus clientes el costo de transitar el Canal
de Panama de una manera mas transparente.

LOS SEGMENTOS DEL MERCADO
DEL CANAL POR TIPO DE BUQUE SON:

Portacontenedores

transportan productos procesados, por lo general
de alto valor; operan en itinerarios regulares y son
extremadamente sensibles a demoras (tiempo).

Graneles secos
transportan granos, minerales, carbén y otros
graneles por lo general de bajo valor y son
sensibles a precio.

Graneles liquidos

transportan  petrdleo, productos derivados de
petrdleo, gas y productos quimicos, entre otros,
por lo general de bajo valor y son sensibles a
precio.

Buques refrigerados

transportan productos perecederos tales como:
frutas, cames y productos l&cteos, por lo general
de valor moderado y son sensibles tanto a precio
como a demoras (tiempo).

Portavehiculos

transportan productos de alto valor tales como
automaoviles, camiones y vehiculos para proyectos
(equipo pesado). Operan en itinerarios regulares y
son sensibles a demoras (tempo).

Pasajeros

son conocidos como verdaderos hoteles flotantes
que transportan pasajeros en viajes de recreo y
turismo y son extremadamente sensibles a
demoras (tiempo).

Otros

incluyen todos aguellos bugues que no se pueden categorizar dentro de los
segmentos previamente descritos tales como: dragas, barcazas y bugues de
guerra, entre otros.
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ACP y Autoridad del Puerto
de Virginia reafirman alianza

Con la renovacion del Acuerdo de Cooperacion Mutua
suscrito en 2003, la Autoridad del Canal de Panama vy la
Autoridad del Puerto de Virginia (VPA) reafirmaron su alianza
estratégica con el fin de aumentar el comercio, compartir
informacion y promover la utilizacion de la ruta "toda agua" que
comprende de Asia a la Costa Este de Estados Unidos, via el
Canal de Panama.

LLa renovacion del acuerdo fue firmada por el administrador de
la ACP, Alberto Aleméan Zubieta, vy el director Ejecutivo de la
VPA, Jerry A. Bridges.

"Nuestra alianza con el VPA es mas importante que nunca. Al
embarcar en las proximas fases del programa de ampliacion,
el intercambio de informacion y estudios de mercado
continuara siendo esencial para nuestra colaboracion”, dijo
Aleman Zubieta, y agregd que siendo el Unico puerto en la
Costa Este de Estados Unidos con capacidad para recibir
bugues Pospanamax, el Puerto de Virginia esta preparado
para la ampliacion del Canal.

Feria de empleo de la ACP

Mas de 1,800 panamefios participaron en los dos dias de la
Feria de Empleo organizada por la ACP para considerar
aspirantes a 17 areas de trabajo de la institucion.

Durante los dos dias, la ACP recibi¢ la documentacion de
215 personas que aplicaron para puestos como armador de
embarcaciones, electricista de alto voltaje, electricista de
planta de generacion eléctrica, instalador de tuberia de alta
presion, mecanico de precision, de maquinaria de
produccion, de maquinarias nauticas y de torneria naval,
guardias de seguridad, entre otros.

Los panamenos interesados en ser considerados para un
puesto en la ACP pueden ingresar sus datos a través de
Internet en el Sistema de Administracion de Solicitantes
Externos  (SASE)  disponible  en la  direccion
www.pancanal.com/esp/hr/formularios

Crecen los Jovenes Lideres

El benjamin de los programas de la ACP comenzd a
generar mistica entre sus protagonistas. Alrededor de 70
jovenes panamerios de todo el pais han formado hasta
ahora parte de esta nueva iniciativa de comunicacion con
los futuros regentes de la via interoceéanica.

LLa mayoria de los participantes de Jovenes Lideres han
compartido y multiplicado sus conocimientos sobre el
Canal con otros companeros al servir de anfitriones en
actividades como las Ferias de Colon, David y Azuero,
ademas de Expoeduc en la ciudad capital.

Los jovenes han ofrecido también charlas durante las giras
del bus informativo de la ACP gue durante el pasado mes
de abril llegaron a mas de 6,000 estudiantes de 35
colegios en Colon, Chiriqui y Azuero.
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Bush reconoce esfuerzo de
Panama por ampliar el Canal

Estados Unidos, pais que construyo la via interoceanica, la
administrd durante 85 afos y es su mayor usuario,
reconocio el esfuerzo de los panamerios por emprender la
ampliacion del Canal.

Al recibir al presidente Martin Torrijos en la Casa Blanca, el
mandatario estadounidense George W. Bush sefialo que el
Canal es “una maravilla de la ingenierfa”.

“El presidente (Torrijos) ha compartido conmigo los planes
de ampliacion del Canal y el progreso alcanzado; yo lo
felicito mucho por este progreso”, agregd el gobemante
norteamericano quien también recordd su recorrido por la
via interoceanica en noviembre de 2005 como parte de su
visita a Panama.

Piratas en la via

El velero HMS Bounty, conocido por sus apariciones en
taquilleras peliculas como “Piratas del Caribe”, volvié a
navegar por las aguas del Canal de Panamé después de
su dltimo transito hace 18 anos. La nave pago B/. 5,624
por transitar.

LLa embarcacion cruzé la via interoceénica procedente de
Bahamas donde fue utilizada en otra fimacion. Luego de
Panama, el velero se dirigi¢ a la costa ceste de Estados
Unidos como parte de un recorrido que 1o llevara hasta
Hawai y Tahit.

El barco fue construido en 1960 a pedido de los estudios
MGM para ser utilizado en la pelicula “El Motin de Bounty”
que protagonizoé el actor estadounidense Marlon Brando.

Exhibicion en el Museo
del Canal Interoceanico

Hasta el proximo 8 de junio estara abierta en el Museo del
Canal (Plaza Catedral) la muestra de 48 grabados y dos
placas originales del reconocido pintor barroco holandés
Rembranadt.

La coleccion de piezas del siglo XVII proviene de la Casa
Museo Rembrandt localizada en Amsterdam, Holanda para
que pueda ser apreciada por el publico panamefio.

“Es un privilegio para los panamenos apreciar la maestria y el
dominio del aguafuerte del maestro Rembrandt’, destaco la
directora Ejecutiva y Curadora en Jefe del Museo del Canal
Interoceanico de Panamé, Angeles Ramos Baguero.
Rembrandt van Rijn (1606-1669) es uno de los mas grandes
pintores en la historia del arte europeo, y el mas importante
de Holanda.
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TRABAJAR EN EL CANAL
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Recursos Humanos BRI R Gl Multimedia estro Pais

Vistazo General = A
Informacidn para Empleo 1
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Estudiantil

| Centro de Capacitacion

SIDMAR

En tus manos, literalmente, esta la oportunidad de ser considerado
para laborar en el Canal.

La ACP ha identificado una serie de ocupaciones con demanda, por
lo que la empresa que administra la via interoceanica desea conocer
la disponibilidad de personal calificado con requisitos como cuatro
anos de experiencia laboral en las éreas escogidas, tener estudios
secundarios completos, conocimiento del inglés y saber nadar.

Si sientes que cumples los requisitos para las ocupaciones
identificadas aqui presta atencion a las siguientes lineas.

Consiguete una computadora e ingresa a la pagina de la ACP
www.pancanal.com. Alll busca la seccion de Recursos Humanos
y luego Informacion para Empleo. Aqui encontraras el Sistema de
Administracion de Solicitantes Externos (SASE) que te guia para que
dejes tu informacion y seas considerado para a uno de estos y otros
puestos en el Canal de Panama.

Necesitas tener una cuenta de correo electrénico vélida y activa para
darle seguimiento a tu informacion.

Una recomendacion: antes de iniciar el registro deshabilita los
Blogueadores de Ventanas Emergentes (Pop-up Blocker). Esto
facilitara tu navegacion por las distintas etapas del SASE.

Recuerda que debes llenar todos los campos para que tu solicitud
sea valida, si la dejas incompleta, se perdera después de un tiempo.
Solo sigue los pasos y abrete la oportunidad a una carrera en el
Canal.

Informacion de Contacto
Teléfono: 272-8584
Correo electronico: ACP-SASEADM@pancanal.com
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Ocupaciones de mayor demanda

Armador de embarcaciones

Electricista (Alto voltaje)

Electricista de planta de generacion eléctrica
Instalador de tuberias de alta presion
Mecanico de instrumentos de precision
Mecanico de maquinarias de produccion
Mecanico tornero naval

Operador de equipo de perforacion
Operador de grda

Operador de lanchas a motor

Soldador

Trabajador de aparejos/aparejador
Guardia de seguridad

Auxiliar y técnico en agrimensura
Auxiliar y técnico en hidrologia



Todo lo que quieres saber sobre tu Canal estaen EL FARO
La revista informativa de la Autoridad del Canal de Panama (ACP)

Buscala todos los meses en La Prensa y Critica,
y en los Infocentros de la ACP.



Ingrese a:
Www.pancanal.com

y consulte los avances de ampliacion.





