ACUERDO No. 13
(de 3 de junio de 1999)

“Por € cual se aprueba el Reglamento parala Navegacion en Aguas del Cana de Panam@’

LA JUNTA DIRECTIVA DE LA AUTORIDAD DEL CANAL DE PANAMA

CONSIDERANDO:
Que de conformidad con el acapite e, numeral 5 del articulo 18 de laley organicade la
Autoridad del Canal de Panama, corresponde ala Junta Directiva aprobar el reglamento relativo
alanavegacion, control de tréfico maritimo, practicgje y asuntos relacionados con la navegacion
por €l Canal.
Que ha sido presentado el proyecto sobre la materia indicada por parte del Administrador, en
gjercicio de la facultad que le confiere e numeral 6 del articulo 25 de la citada ley.

ACUERDA:

ARTICULO UNICO: Se adopta el reglamento sobre navegacion en aguas del Canal, asi:

“REGLAMENTO PARA LA NAVEGACION EN AGUASDEL CANAL DE PANAMA

Capitulo/|
Generalidades

Seccion Primera
Normas generalesy definiciones

Articulo 1: Este reglamento regula las actividades relacionadas con la navegacion de los buques en
las aguas que se encuentran dentro del area de compatibilidad con la operacion del Canal, tal como
se describe en € anexo de laley organica de la Autoridad del Canal.

El administrador de la Autoridad aplicara este reglamento por conducto de las unidades
administrativas designadas para tal efecto.



Articulo 2: Losbugues deberan llevar a bordo copia del reglamento referente ala navegacion en
las aguas del Canal.

Articulo 3: LaAutoridad estableceralos requisitos y condiciones de estabilidad, escora, asiento,
calado, carga, casco, maguinariay de cualquier otra naturaleza, incluyendo facilidades de
embarque y sanitarias, con €l fin de permitir € transito del buque y garantizar su seguridad y la
del personal y estructuras del Canal.

La inobservancia de alguno de los requisitos que se establezcan facultara ala Autoridad para
denegar €l transito.

Articulo 4: El buque que no redna los requisitos para transitar de manera normal, solo podra
hacerlo con autorizacion expresa de la Autoridad, siempre que suscriba un documento mediante
el cual se libera de toda responsabilidad y se obliga a indemnizar tanto ala Autoridad como ala
Republica de Panamé por los dafios resultantes. Asimismo, quedara obligado a resarcir los dafios
aterceros que surjan como consecuencia de lo sefialado.

Laomision del requisito anterior no eximira al buque, sus armadores o cualquier otra persona
con intereses en el mismo, de la responsabilidad legal por los dafios y perjuicios que pueda
ocasionar.

Articulo 5: El embarque o desembarque no autorizado por la Autoridad de los buques que se
encuentren en aguas del Canal, constituye un peligro contra la seguridad de la navegacion. Estos
actos serén sancionados con base en € articulo 127 de laley organicay la Autoridad quedara
exenta de responsabilidad por las lesiones personales o los dafios alos bienes y a los buques,
resultantes de los mismos.

Articulo 6: Seran desestimados los reclamos por demoras en la navegacion debidas al
incumplimiento de cualesquiera de los requisitos y condiciones a que se refiere este reglamento.

Articulo 7: Los buques estarén sujetos a ingpeccion con d fin de comprobar y garantizar la
aplicacion de este reglamento y los de Seguridad, Arqueo y Sanidad y Prevencion de Enfermedades
Contagiosas.

Articulo 8: Las paabras, expresionesy siglas utilizadas en €l presente reglamento tendran e
significado y alcance siguiente:

Aguas dd Canal. Las que se encuentran dentro del &rea de compatibilidad con la operacion del
Canal de Panama.

Area de Compatibilidad con la Operacion del Canal. Areageogréfica, inclusive sus tierrasy
aguas, descritaen €l literal a del anexo, en la cua se podrén desarrollar exclusivamente
actividades compatibles con el funcionamiento del Canal.



Buque. Toda clase de embarcacion, incluso aquéllas sin desplazamiento y los hidroaviones
utilizados o que puedan ser utilizados como medio de transporte sobre el agua.

Buque de propulsion mecanica. Aquél movido por una maguina.

Buque devela. Toda embarcacidon que navegue a vela siempre que su maguina propulsora, en
caso de llevarla, no se esté utilizando.

Buque dedicado a la pesca. Aquél dedicado ala pesca con redes, lineas, aparejos de arrastre u
otras artes de pesca que restrinja su maniobrabilidad; exceptuando aguellos que pesguen con
currican u otro arte de pesca que no restrinja su maniobrabilidad.

Hidroavién. Toda aeronave disefiada para maniobrar sobre las aguas.

Buque sin gobierno. Aquél que por alguna circunstancia excepcional es incapaz de maniobrar
en laforma exigiday que no puede apartarse de la derrota de otro buque.

Buque con capacidad de maniobra restringida. El que debido ala naturaleza de su trabgo,
tiene capacidad reducida para maniobrar, por 1o que no puede apartarse de la derrota de otro
buque. (Ver literal b del anexo).

En navegacion. Se aplica a un bugue que no esté fondeado, varado o amarrado atierra

Edoray manga. Laedoratota y lamanga maxima del buque.

Buques a la vista uno del otro. Unicamente cuando uno pueda ser observado visualmente desde
el otro.

Vishilidad reducida. Aquella disminuida por niebla, bruma, humo, fuertes aguaceros o
cualesquiera otras causas andlogas.

Lancha. Embarcacion de propulsion mecanica, cuya eslora no sobrepase los 20 metros (65
pies).

Embarcacion de practico. Aquélla dedicada a servicio de practicgje.

Unidad compuesta. Consiste en un remolcador rigidamente conectado por medios mecanicos
(distintos de lineas, cabos, cables o cadenas), a una embarcacién a la que empuja, de modo que
ambos se comportan como un solo buque.

Barcaza-tanque. Buque cisterna sin propulsion propia.

Buque peligroso. Aquél que cuando la naturaleza o condicién de su carga, casco 0 maguinaria
seatal que ponga en peligro el medio ambiente, la calidad de las aguas, las estructuras propias
del Canal o pueda hacer que el buque obstruya el mismo, o su calado, en cualquiera de sus
puntos, exceda €l maximo permitido por la Autoridad.



Reglas para la Prevencion de Abordajes en el Canal de Panama. Las relativas a esta materia,
cuyo ambito de aplicacion se define en la Regla 1 del articulo 108 del anexo.

Convenio sobre el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes, 1972 (COLREGS
72). Normas internacionales sobre esta materia que se aplican mar afuera de las lineas descritas
en la definicion anterior.

Reservacion detransito. Turno asignado a un buque para su transito en fecha especifica.

Buque de pasaje. Aqué cuya actividad principal es € transporte de pasgeros, sujeto aitinerarios
fijosy de conocimiento publico.

Transto ordinario. Paso através del Canad de un buque que no hareservado transito, en lafechay
la hora en que lo determine la Autoridad.

Hora de arribo requerida. Fechay horalimite establecida por la Autoridad para que un bugue con
reservacion de trangito arribe y pueda trangitar.

Agente naviero. Persona o entidad que ha sido autorizada por € armador u operador del buque, en
laforma prescrita por la Autoridad con facultades para representarlo.

Radiocomunicacion. Transmision radiofénica de sefides, iméagenes, texto y sonidos de todo tipo,
inclusive toda lainstrumentacion, instalaciones, aparatos, sistemasy servicios pertinentes alas
transmisiones; entre ellos & acuse, latransmision y la recepcion de las radiocomunicaciones.

Oficial deinspeccidon. Aquel trabgjador calificado que tenga asignadas las funciones de
ingpeccion, con €l fin de garantizar el cumplimiento de este reglamento y de los de Seguridad,
Arqueo y Sanidad y Prevencion de Enfermedades Contagiosas.

Evento significativo. Incidente que afecte & medio ambiente, la salud publica, la operacion del
Canal y la seguridad de personas, buquesy estructuras.

Barcaza. Buque de fondo plano, formallenay construccion pesada que no dispone de sistema
de propulsién propio.

Bugue mercante. Aquél con medios propios de propulsion, distinto a un bugue militar u otros
de propiedad privada.

Agua dulcetropical (TFW). Aguadulce tropica del Lago Gatun de .9954 gms/cc de densidad a
29.1°Centigrados (85°F).

Calado maximo en agua dulce tropical (TFW) publicado. Mé&ximainmersién permitida en
aguas del Canal, autorizada por la Autoridad tomando en cuenta el nivel de las aguas del Lago
Gatuny otras limitaciones consideradas necesarias debido a restricciones en el Canal.



Calado maximo autorizado para transito. Punto maximo de inmersion en agua dulce tropical
(TFW) de un bugue especifico, tal cual lo autoriza su Certificado de Linea de Carga emitido por
una sociedad clasificadora, siempre gque lo permita €l nivel de las aguas del Lago Gatun o las
restricciones del Canal.

Manga maxima. Ancho maximo del casco medido desde la parte exterior de las planchas del
forro exterior.

Edora maxima. Distancia entre los extremos de proay popa, incluyendo el bulbo de proay
cualquier otra protuberancia.

Anchura maxima. Ancho méximo de un buque incluyendo las partes que sobresalen del casco,
en su punto més ancho.

Buque sin propulsion propia. Buque gue no tenga un sistema propio de propulsion o que
teniéndolo no esté funcionando durante € transito.

Embarcacion menor. Aguellade hasta 38.1 mts. (125 pies) de edoratotal, que normalmente no
usa locomotoras en las esclusas.

Protuberancia. Cualquier cosa u objeto, temporal o permanente, que se extienda méas afuera de
cualquier parte del casco.

Altura maxima. Aquélla permitida para que un buque pueda pasar bajo cualquier estructura que
atraviese el Canal.

Certificado de aptitud. El expedido por un gobierno o sociedad a nombre de un gobierno, de
conformidad con lo dispuesto en el Codigo de Graneleros Quimiqueros o €l Codigo de Gaseros o
el Codigo Internacional de Gaseros, certificando gque la construccion y equipo del bugue son
adecuados para €l transporte seguro de las mercancias peligrosas especificadas para dicho buque.

Liquidos combustibles. Los volatiles cuyo punto de inflamabilidad es de 61°C (141° F) o més.

Mercancia peligrosa.

a. Cudquier sustancia, ya sea embaada o agranel, que vaya a ser transportada o dmacenada, y
cuyas propiedades se asemegjen a aquellas clasificadas en e Codigo Maritimo Internacional de
Mercancias Peligrosas (IMDG); y

b. Cuaquier sustancia que se trangporte agranel en un buque, que no esté clasificadaen e Codigo
IMDG, pero que esta sujeta alas exigencias del Codigo de Graneleros Quimiqueros, Codigo de
Gaseros, Codigo Internacional de Gaseros o € Apéndice B del Cédigo de Cargas a Grand!.

Mercancia peligrosa a granel. Cualquier sustancia peligrosa gue se transporte sin ningun tipo
de envase intermedio, en un tanque o espacio para carga que sea parte estructural de un bugue o
en un tanque sujetado de manera permanente a un bugue.



Clase OMI. Clasificacion de una mercancia peligrosa segun los términos del Convenio
Internacional parala Seguridad de la Vida Humanaen el Mar, 1974 y sus modificaciones, segun
el cual, éstas se dividen en 9 clases y subdivisiones, con base en sus propiedades particulares.

Certificado |OPP. Certificado internacional de la OMI parala Prevencion de la Contaminacion
por Hidrocarburos en e que se hace constar que €l buque ha sido inspeccionado de acuerdo alos
reglamentos del MARPOL 73/78.

Mercancia peligrosa embalada. Cualquier mercancia peligrosa contenida en un recipiente,
tanque portétil, contenedor o vehiculo. EI término incluye cualquier recipiente, tanque portatil,
contenedor o carro cisterna vacio que anteriormente se haya utilizado para transportar una
sustancia peligrosa, a menos que tal recipiente o tangque se hayalavado y secado, o cuando la
naturaleza de las sustancias transportadas previamente en él permita que se le transporte sin
peligro.

Puente de mando. Compartimento cerrado mas alto de la superestructura del bugue que permite
unavisual completa con la menor interferencia alrededor del buque, en el cual se encuentran
todos los instrumentos necesarios para la navegacion, al igual que los controles para sus
maguinas y timones, y desde el cual su tripulacién y préacticos navegan €l buque.

MARPOL 73/78. Convenio Internaciona para Prevenir la Contaminacién por los Buques, 1973,
modificado por el Protocolo de 1978. Todos los anexos a ese documento son aplicables alos
buques que transitan en aguas del Canal, a partir de la fecha de vigencia de dichos anexos.

Cadigo de Graneleros Quimicos (CGrQ). El Codigo parala Construcciony € Equipo de
Buques que Transporten Productos Quimicos Peligrosos a Granel, y sus modificaciones, el cual
se aplica a aquellos buques construidos después del 12 de abril de 1972, inclusive, pero antes del
1 dejulio de 1986.

Cadigo Internacional de Quimiqueros (ClQ). El Cédigo parala Construcciéony € Equipo de
Buques que Transporten Productos Quimicos Peligrosos a Granel, que se aplica generalmente a
aguellos buques construidos después del 1 de julio de 1986.

Cadigo Internacional de Gaseros (CIG). El Codigo Internacional parala Construcciony €l
Equipo de Bugues que Transporten Gases Licuados a Granel, que se aplica generalmente a
aguellos buques construidos después del 1 de julio de 1986.

Cadigo de Gaseros. El Codigo parala Construcciony el Equipo de Buques que Transporten
Gases Licuados a Granel, que se aplica generalmente a aquellos buques construidos después del
31 de diciembre de 1976, pero antes del 1 de julio de 1986.

Cadigo de Gaseros Existentes. El Codigo para Buques Existentes que Transporten Gases
Licuados a Granel. Se aplica generalmente a los bugues entregados antes del 31 de diciembre de
1976.



Cadigo de Cargas a Granel. El Cadigo de Practicas de Seguridad Relativas a las Cargas Solidas
aGranel.

SOLAS. Convenio Internacional parala Seguridad de laVidaHumanaen el Mar, 1974/78.

STCW. Convenio Internacional sobre Normas de Formacion, Titulacion y Guardia para la Gente
de Mar, 1978/95.

IMDG. Cddigo Maritimo Internacional de Mercancias Peligrosas (de acuerdo a sus siglas en
inglés)

OMI. Organizacion Maritima Internacional.

Seccion Segunda
Prevencion y control deriesgos

Articulo 9: Con € objeto de proteger e funcionamiento del Canal, la Autoridad tiene la
responsabilidad de coordinar la prevencion y control de los hechos, actosy accidentes de naturaleza
peligrosa que ocurran durante la navegacion por las aguas del Canal, incluidos los siguientes casos.

Desastres, principalmente derrame de hidrocarburos y otras sustancias nocivas.
Eliminacién de desperdicios.

Echazon, principalmente de tipo industrial.

Tréansito de mercancia peligrosa.

Mangjo de lastre.

agrwbdPE

Articulo 10: LaAutoridad es competente para atender todas las emergencias de los bugues en las
aguas del Cand y llevar a cabo las operaciones de respuesta a las mismas, asi como adoptar las
decisiones pertinentes ante cualquier evento de esta naturaleza que ocurraen € area.

Sera responsable ademas de mantener las comunicaciones, notificar los hechos a las autoridades
correspondientes y de coordinar la eventual participacion de organizaciones publicas o privadas en
las operaciones que se lleven a cabo.

Articulo 11: Los bugues informaran de cualquier incidente que interfiera o impidala
navegacion segura en aguas del Canal.

Seccion Tercera
Programacion, reservacion, orden y preferencia detransito

Articulo 12: LaAutoridad adoptara un programa de trénsito de buques que incluya la reservacion
del cupo antesddl arribo y € transito en la fecha previamente fijada, sempre que se cumpla con los
requisitos exigidos.



Articulo 13: El programadetransito y €l orden de preferencia establecido de acuerdo con €
sistema de reservacion no afectara lo dispuesto en € articulo VI ddl Tratado Concerniente ala
Neutralidad Permanente y Funcionamiento del Canal de Panama, en relacion con € derecho de los
buques de guerray buques auxiliares de Panamay los Estados Unidos de transitar de manera
expedita, en los términos y con las limitaciones convenidas en dicho instrumento.

Articulo 14: El orden especifico del transito se establecera diariamente paratodos los tipos de
buques, sea con trénsito reservado u ordinario.

Articulo 15: Losusuariostendran a su disposicion un tota de 21 cupos de reserva diarios,
distribuidos en los periodos de reservacion establecidos por la Autoridad. Dicha cantidad podra ser
gjustada de conformidad con la operacion eficiente y segura del Canal.

Articulo 16: Lasreservaciones de cupo se solicitaran con la antelacion previamente establecida
para cada periodo, tal como se sefida en € anexo, y estaran sujetas a una tarifa de acuerdo ala
ultima publicacion oficial.

Articulo 17: Se entiende que un buque ha transitado en su fecha de reserva s cumple con las
condiciones establecidas en € anexo.

Articulo 18: Los buques con trénsito ordinario lo haran en lafechay orden que establezcala
Autoridad, en proporcion igual o mayor gue la mitad de los transitos diarios.

Articulo 19: A los bugues de pasgje se les otorgara preferencia siempre que hayan hecho
reservacion de trénsito, y en la medida en que dicho trato no afecte la operacion seguray
eficiente del Canal.

Articulo 20: Se permite la sustitucion de cupos reservados Unicamente bgjo las condiciones que
establezca la Autoridad.

Articulo 21: Ningun bugue con reservacion podratransitar antes de la fecha fijada, salvo que se
le asigne un cupo adelantado, s ello no perjudica la operacion seguray eficiente del Canal.

Articulo 22: Se aplicara unatarifa de cancelacion de reserva cuyo monto dependera de la
antelacion a la hora de arribo requerida con que se haya dado aviso a la Autoridad.

El recibo de aviso de cancelacion de reserva después de la hora de arribo requerida, resultara en una
tarifa de cancelacion igud alatarifa de reservacion correspondiente.

Articulo 23: La Autoridad sancionara con la anulacion del cupo y multa a los bugues que
incurran en los casos descritos en el anexo, salvo que acrediten de forma fehaciente las
circunstancias eximentes alli establecidas.

El buque cuya reserva haya sido anulada podra ser programado para trénsito ordinario a su
arribo.



Articulo 24: EIl buque podréa solicitar la cancelacion de la reserva de cupo y su reprogramacion
paratransito ordinario o, alternativamente, reservar otro cupo en los casos descritos en el anexo.

Articulo 25: Se podra suspender parcial o totalmente el sistema de reservacion de transito.

No se aplicara sancién alguna a un buque con reserva cuyo cupo sea cancelado por la suspension
temporal del sistema.

Seccién Cuarta
Requigitosy prohibiciones

Articulo 26: Labandera de la Republica de Panama se enarbolara desde la sdlida del sol hasta las
1800 horas, mientras € bugue se encuentre en aguas dd Canal. Estos bugues podran enarbolar sus
banderas nacionales y estandartes de su compariia o del armador.

Articulo 27: Ningun buqgue podra disparar armas de fuego en aguas del Canal.

Capitulo |1
Radiocomunicaciones

Articulo 28: LaAutoridad regulara las radiocomunicaciones en las areas de operacion del Canal
gue afecten o conciernan alos buquesy ala navegacion en sus aguas. Las mismas deberdn hacerse
en el idiomainglés.

Articulo 29: Los buques deberdn cumplir con los requerimientos sobre equipo radiofénico,
sefialados en el anexo.

Articulo 30: Los buques que se dirijan hacia el Canal se comunicaran por radio por lo menos
48 horas antes del arribo y suministraran a la Autoridad toda lainformacion que se detallaen el
anexo, salvo que haya sido suministrada con anterioridad por otros medios.

El incumplimiento de esta disposicion ocasionara demoras para iniciar €l transito.

Articulo 31: Ningun bugue que navegue por aguas del Canal podra comunicarse por radio con
otros buques o estaciones en tierra, sean éstas locales o distantes, salvo las comunicaciones con
los agentes navieros, de emergenciay las VHF de puente a puente, con la debida aprobacion del
practico. Se exceptlan los buques del gobierno nacional.

Articulo 32: Los buques equipados con radio deberdn tener a bordo un operador de radio cdificado
mientras se encuentren en aguas del Canal.



Articulo 33: LaAutoridad debera ser informada de cualquier incidente que pueda causar demora o
ameritar auxilio. Estainformacion seratransmitida por € préactico en caso de haber uno a bordo.

Articulo 34: Los buques operaran su equipo radiofénico de acuerdo alos principios y normas
establecidas en los convenios internacionales suscritos por la Republica de Panama.

Capitulo 111
Arriboy Fondeo de Buques

Seccion Primera
Comunicacién y coordinacion

Articulo 35: LaAutoridad mantendra estaciones de comunicacion en las entradas del Atlantico y
del Pacifico con € objeto de facilitar € acceso alas aguas dd Canal. Previo a su arribo, los buques
se contactarén con éstas por € cand 12 en lafrecuenciade 156 MHz.

Articulo 36: Lacoordinacion para el uso de los fondeaderos, tanto en € Atlantico como en €
Pacifico, se verificara con arreglo alas disposiciones sefidladas en €l anexo.
Seccién Segunda
Fondeo e inspeccion

Articulo 37: Habra areas de fondeo autorizadas en las entradas del Canal, descritas en € anexo.

En caso de discrepancia con las descritas en e Anexo B del Tratado Concerniente ala Neutraidad
Permanente y Funcionamiento del Canal de Panama, prevalecera lo dispuesto en este dltimo.

Articulo 38: Se prohibe &l fondeo en éreas distintas a las designadas de acuerdo al anexo y €
amarre alas ayudas de navegacion instaladas en aguas del Canal.

Articulo 39: Se podran usar areas de fondeo no designadas en los casos de buques en peligro,
emergencias o0 de necesidad de asistencia, Sempre que en lo posible, se haya notificado previamente
alaAutoridad.

En este caso, los buques que vayan afondear dentro del rompeolas de Cristébal podran hacer uso de
un préctico al efecto.

Articulo 40: Los buques fondearan en las areas designadas a la espera de ingtrucciones e
inspeccion.

Articulo 41: Todo buque entregara a la persona autorizada copia de la documentacion descrita en
el anexo con € objeto de la verificacion del cumplimiento de los requisitos y demés exigencias
establecidas en este reglamento.

10



Articulo 42: Se admitirala entrada de los buques que reciban informe de inspeccién favorable.

Articulo 43: LaAutoridad negarala entrada a los buques que no cumplan con los reglamentos
del Canal. Sin embargo, se podré admitir provisionalmente bajo las condiciones impuestas por la
Autoridad a los que antes de abandonar aguas del Canal hayan cumplido con lo sefialado en €l
anexo.

Articulo 44: No se podra embarcar o desembarcar hasta que € buque fondeado haya sido declarado
seguro conforme alas normas de salud publica.

Articulo 45: Las personas autorizadas para embarcar o desembarcar de un buque en navegacion lo
haran en los lugares sefialados por la Autoridad, de acuerdo alo indicado en € anexo.

Articulo 46: Ninguna persona podra abordar un buque fondeado o en navegacion en aguas del
Canal, con o sin @ consentimiento de su capitan, a excepcion de los practicos, agentes navierosy
oficiales de inspeccidn durante el desempefio de sus funcionesy personas autorizadas por la
Autoridad.

Seccion Tercera
M edidas cautelaresy de g ecucion

Articulo 47: Los bugues que se encuentren en transito no podran ser detenidos.

Articulo 48: LaAutoridad proveeralainformacién de transito necesaria para la practica de las
medidas cautelares o de gjecucion.

Articulo 49: LaAutoridad colaborara con las autoridades competentes en la préactica de las
medidas cautelares y de gjecucion dictadas en contra de los buques, conforme se sefidlaen €
anexo.

Capitulo IV
Disposiciones Generalesy Especificas sobre los Buques

Seccion Primera
Buques peligrosos

Articulo 50: Podra negarse €l paso por aguas del Canal a buques peligrosos, cuando ocurra
alguna de las circunstancias enunciadas en el anexo.

Articulo 51: Se permitird, a discrecion de la Autoridad, € transito de un buque a su propio
riesgo cuando presente una escora entre tres 'y diez grados, o aquellos cuya manga sobrepase los
32.31 metros (106 pies), 0 que por su asiento pronunciado o por laforma en que haya sido
cargado se vea afectada su maniobrabilidad.
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El buque firmard un documento de liberacion de responsabilidad a favor de la Autoridad en
conformidad con lo dispuesto en € articulo 4.

Seccion Segunda
Limitaciones al tamaiio, calado y asento de buques

Articulo 52: Los buques que vayan atrangitar deberdn gjustarse a las normas relacionadas con €
calado sefidladas en el anexo.

Articulo 53: El calado de los buques podra ser restringido en las circunstancias que se sefialan en el
anexo.

Articulo 54: Ni € capitan ni latripulacion podran aterar el asiento o el calado del buque
mientras esté en trnsito s no es con la autorizacion previa del practico.

Articulo 55: También habra limitaciones de tamafio en cuanto a manga, edora, anchura, aturay
protuberancias conforme se dispone en e anexo.

Articulo 56: LaAutoridad estara liberada de toda responsabilidad y sera indemnizada por los
dafos causados, en caso de accidentes en las Situaciones previstas en € anexo.
Seccion Tercera

Aparegos para embarcar

Articulo 57: Todo buque debera tener aparejos de embarque apropiados y seguros de acuerdo a
lo sefialado en el anexo.

Articulo 58: Las instalaciones deberan cumplir con los requisitos descritos en el Convenio para
la Seguridad de la Vida Humana en el Mar, 1974 (SOLAYS).
Seccién Cuarta

Congtruccion, numeroy ubicacién de gaterasy bitas

Articulo 59: Se deberd cumplir con los requisitos de construccidn, nimero 'y ubicacion de bitas
y gateras que se indican en el anexo.

Lainobservancia de lo anterior dard como resultado la denegacion del transito.
Articulo 60: LaAutoridad permitirda su discrecion € transito ariesgo propio de un buque que

no se gjuste alo sefialado en e articulo anterior, en tanto no represente mayor peligro para el
equipo o €l personal y se suscriba un documento de liberacion de responsabilidad.
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De darse cuaquier pérdida o dafio, la Autoridad ser& indemnizada de conformidad con lo
establecido en los articulos 63 y demas pertinentes de laley organica.

Seccion Quinta
Requerimientos para € puente de mando

Articulo 61: Los buques gque transiten deberan cumplir con las estructuras, equiposy
condiciones para el puente de mando enumeradas a continuacion, conforme se especificaen e
anexo:

1. Puente de mando

2. Alerones del puente de mando

3. Posiciones de mando

4. Requisitos minimos para la visibilidad

5. Indicadores

6. Hélicestransversales de proay popa

7. Controles de pito

8. Compés magnético y girocompas

9. Radio de atafrecuencia

10. Luz de gobierno

Articulo 62: Los buques que no cumplan con los requisitos a que se refiere € articulo anterior,
podran transitar a discrecion de la Autoridad, en conformidad con € articulo 4.

Articulo 63: Se podranegar €l transito en el futuro atodo bugue que no subsane las deficiencias
durante €l periodo de tiempo permitido indicado en el documento de liberacién de
responsabilidad a que se refiere e articulo anterior.

Articulo 64: LaAutoridad podra exigir lainstalacion de casetas protectoras para practicos de

acuerdo con € disefio, dimensiones, localizacion del puente de mando y nimero de practicos
asignados, conforme se sefiala en e anexo.

Seccién Sexta
Caracteristicas de maniobra

Articulo 65: Aquellos bugues de 1 600 toneladas de arqueo bruto o més, exhibiran en un lugar
visible en el puente de mando la informacidn de maniobra, tal como se sefiala en el anexo.
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Seccién Séptima
Sisema de sefiales

Articulo 66: Todo buque debera contar con un sistema de sefidles en buenas condiciones de
funcionamiento entre el puente de mando y el cuarto de maguinas.

Lainobservancia de lo anterior acarreard la demora en € transito.
Seccion Octava
Registro de érdenes al cuarto de maquinas
Articulo 67: Los buques deberan tener un sistema de registro en donde consten las érdenes

enviadas al cuarto de méquinas, asi como otro registro de las drdenes recibidas en € mismo, tal
como se indica en el anexo.

Secciéon Novena
Suministro de alimentos

Articulo 68: Se debera suministrar alimentacion gratuitaa personal de la Autoridad, cuyas
funciones les obliguen a permanecer a bordo durante cuatro 0 més horas.

En caso de no proveer alimentacion o que ésta no sea aceptable, la Autoridad podra darle
cumplimiento a esta obligacion a expensas del buque.
Seccion Décima
Facilidades sanitarias

Articulo 69: Los buques deberan tener facilidades sanitarias adecuadas para el personal de la
Autoridad que se encuentre a bordo.

En caso que se incumpla con este requisito, €l tiempo a bordo asignado al practico sera
disminuido con la demora consecuente, en especial en los bugques que naveguen lentamente.
Seccion Undécima
Desmantelamiento de magquinas

Articulo 70: Ningun buque que se encuentre en un muelle o amarradero de la Autoridad podra
desmantelar o inhabilitar sus magquinas, si no es con la expresa autorizacion de ésta.
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Seccién Duodécima
Emision de chigpas, humo o gases nocivos

Articulo 71: Los buques que estén en aguas del Canal deberan tomar las precauciones
necesarias para evitar la emision de chispas, humo excesivo o gases nocivos. Los que no
cumplan con esta prescripcion, seran amarrados o fondeados hasta tanto la situacion esté bajo
control.

El incumplimiento de lo anterior acarrearalaresponsabilidad del buque por los dafios que se
ocasionen.

Seccion Decimotercera
Carga sobrecubierta

Articulo 72: Todo buque gue lleve carga sobre cubierta debera estibarla de manera segura
evitando que se mueva o desplace y permitiendo lalibre circulacion del personal por las areas de
trabajo, conforme se sefiala en el anexo.

Articulo 73: Los bugues con carga sobre cubierta que sobresalga por un costado podrén transitar a
Su propio riesgo s se sujetan alo establecido en  articulo 4, sempre que

1. Lacargano sobresalga més de 4.57 metros (15 pies); y

2. Lamanga méximadel bugue, incluidas todas las protuberancias, no sea mayor de 25.9 metros
(85 pies).

Seccion Decimocuarta
Contenedores sobre la cubierta de buques no construidos para transportarlos

Articulo 74: LaAutoridad exigira requisitos minimos de visibilidad para transportar
contenedores sobre cubierta a aguellos buques que no han sido construidos paratal fin.

La Autoridad quedara liberada de toda responsabilidad por dafios que resulten por €l
incumplimiento de lo sefialado en el parrafo anterior.

Articulo 75: Estos buques suministrarén informacion referente a:

Su ubicacion por escotilla o tanque

La cantidad estibados uno al costado del otro, tanto a proa como a popa
Laalturade laestiba

Si los contenedores estén orientados transversal o longitudinamente
Cualquier otra informacion requerida.

agrwbdE

15



Articulo 76: Los que transiten por primeravez u ocasionalmente seran inspeccionados, afin de
determinar si pueden transitar y si se debe suscribir la liberacion de responsabilidad en caso de
incumplimiento de los requisitos de visibilidad exigidos.

Se debera informar alos buques que transiten regularmente con contenedores sobre cubierta de
cualquier limitacion en la cantidad y configuracién de la pila de contenedores, que sea necesaria
para satisfacer los requisitos referidos en €l parrafo anterior.

Seccién Decimoquinta
Prohibiciones sobre pesca, colocacion deredesy otras obstrucciones

Articulo 77: No se tenderén redes de pesca ni otras obstrucciones dentro de las aguas
navegables del Canal.

Articulo 78: Los buques de pesca 0 embarcaciones menores no podran fondear para pescar ni
arrastrar redes o aparejos de pesca en los fondeaderos o cauces navegables.

Articulo 79: No se permitira que se tiendan cables, tuberias o cualquier otro tipo de objeto en
ningun cauce o fondeadero, que pueda obstruir € paso de los buques, excepto cuando haya sido
autorizado previamente.

Seccién Decimosexta
Buquessin propulsion propia
Articulo 80: Los buques sin propulsiéon propia gue no sean unidades compuestas requeriran
permiso por anticipado para su transito inicial. Este permiso serd otorgado en base a cada caso
en particular.
Estos buques deberadn cumplir con los requisitos sefialados en €l anexo.
Seccién Decimoséptima
Embar caciones menores, yatesy otras de esclusaj e manual

Articulo 81: Las embarcaciones menores que no transiten estarén sujetas a lo dispuesto en la
regla 36 en el anexo del articulo 108.

Articulo 82: Las embarcaciones menores que transiten estaran bajo la direccion de la Autoridad
y deberan cumplir con los requisitos sefialados en el anexo.

Articulo 83: Las embarcaciones menores de esclusgje manual no podran, bajo ninguna

circunstancia, rebasar el Puente de las Américas yendo hacia el norte, ni lasboyas3y 6 en la
Bahia Limdn hacia €l sur, s no lleva un practico o asesor de transito.
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Articulo 84: Las embarcaciones menores de esclusaje manual podran transitar cualquier dia de
la semana conforme lo permita la seguridad y disponibilidad del personal en las esclusas.

Articulo 85: Las embarcaciones menores de esclusaje manual deberan ser programadas para
transitar en horas diurnas, a menos que sean autorizadas para transito nocturno, con excepcion de
ciertas embarcaciones menores locales, comerciales y oficiales que podran ser programadas para
transito diurno y nocturno, a discrecién de la Autoridad.

Para |os esclusgjes nocturnos se usara Unicamente €l muro lateral.
Articulo 86: LaAutoridad negara €l transito alas embarcaciones menores que no sean capaces
de mantener una velocidad de 5 nudos. Sin embargo, éstas podran ser remolcadas por una que

pueda mantener dicha velocidad o hacer arreglos para ser remolcadas a su costo por una lancha
de la Autoridad.

Seccion Decimoctava
Navegacion en € Corte Culebra

Articulo 87: Salvo los bugues en transito, ninguna embarcacion menor podra navegar en €
Corte Culebra sin la autorizacion expresa de la Autoridad.

Seccion Decimonovena

Aparejospara€ transito
Articulo 88: Todo buque que se disponga atransitar debera tener preparados los aparejos
necesarios conforme se indica en el anexo.
Seccién Vigésma
Banderasy gallardetes

Articulo 89: Los buques que transiten deberan desplegar las banderas de sefidles con €l nimero
de transito asignado, siguiendo las indicaciones contenidas en el anexo.
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Capitulo Vv
Practicaje

Seccion Primera
Practicaje obligatorio

Articulo 90: El practicaje es obligatorio en aguas del Canal, por lo que la Autoridad
determinara el nimero de préacticos asignados a cada buque gue se desplace en las mismas,
incluyendo los puertos de Cristobal y Balboa, en conformidad con lo establecido en el anexo.

Articulo 91: Los buques, remolcadores y demés equipo flotante de la Autoridad quedaran
exentos del practicgje obligatorio.

Articulo 92: El préactico tendra el control del movimiento y navegacion del buque.

Articulo 93: El préctico asignado abordara el buque dentro del rompeolas al norte de la Baliza
del Malecon en la entrada del Atlantico, y en el fondeadero mar afuerade lasBoyas1y 2 enla
entrada del Pacifico.

Articulo 94: Los bugues que arriben por € Atlantico podran ser abordados antes de su entrada
a rompeolas a solicitud de la parte interesada, en conformidad con los requisitos sefidlados en €l
anexo.

Articulo 95: A las embarcaciones menores cuya eslora sea inferior a 20 metros (65 pies) se les
asignara un asesor de transito, quien actuara como consgjero y transmitird a la tripulacion sus
conocimientos del area operativay los procedimientos a seguir. S6lo en circunstancias
especiales llevaran un practico.

Articulo 96: Las embarcaciones menores de mas de 20 metros (65 pies), requeriran un practico.
Articulo 97: LaAutoridad podra suspender €l carécter obligatorio del practicaje en condiciones
de escasez de practicos certificados por ésta. Para ello se estableceran las condiciones necesarias

para cada buque, dirigidas ala proteccién y salvaguarda de la vida humana, € medio ambiente,
la propiedad y las instalaciones del Canal.

Seccion Segunda
Exenciones del practicaje obligatorio en los puertos

Articulo 98: LaAutoridad determinard las categorias de bugues o embarcaciones menores alas
cuales se les podra eximir del practicaje obligatorio en los puertos.

Articulo 99: Los buques o embarcaciones menores exentos de préactico deberan cumplir con los
requisitos de operacion, segiin sea el caso, de acuerdo con lo sefidlado en el anexo.
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Articulo 100: Las embarcaciones menores fondeadas en el area F podran hacerse alamar sin
un practico a bordo, previa autorizacion de la Autoridad. No obstante, los buques fondeados en
el area C regueriran de un préactico al efecto.

Articulo 101: El costo de los servicios de practicaje que se proporcionan a los buques en transito
estaincluido en d pegje. Un buque que requiera un practico para otros fines, asumiralos cargos
correspondientes.

Capitulo VI
Requisitos sobrela Tripulacion

Seccion Primera
Tripulacion completa

Articulo 102: Los buques que naveguen en aguas del Canal deberan estar dotados de la
tripulacion suficiente para maniobrar con seguridad, la cual tendra gue cumplir con los requisitos
establecidos por el Convenio Internacional sobre Normas de Formacion, Titulacion y Guardia
parala Gente de Mar, 1978/95 (STCW).

Articulo 103: Al navegar, los bugues mantendran turnos de guardia completos tanto en cubierta
como en € cuarto de maquinas, de acuerdo alo sefialado en € anexo.

Articulo 104: Se podra denegar € transito a un buque que no cumpla con los requisitos alos
gue se refieren los articulos anteriores.

Seccion Segunda

El capitan y la oficialidad

Articulo 105: El capitan o un oficial calificado estara presente en € puente, conforme se sefiala
en el anexo.

Seccion Tercera

Personal no autorizado en € puente

Articulo 106: Mientras €l buque se encuentre en navegacion, no se permitira la presencia de otras

personas en & puente o en las casetas de los practicos, a excepcion del persond de la Autoridad, €
capitan y latripulacion o representante del buque.
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Capitulo VII
Entraday Paso por las Esclusas

Articulo 107: Paralaentraday paso por las esclusas, los buques deberan gjustarse alas
medidas de seguridad, disposiciones técnicasy prohibiciones que se sefialan en € anexo,
relativas a

Pasgjerosy tripulacion.

Embarque y desembarque en las esclusas.

Uso de locomotoras y pasacables.

Sefiales de flechas.

Utilizacion de locomotoras de remolque.

Esclusaje manual.

Cabos requeridos.

Noughk,wbdpE

Capitulo VIII
Prevencion de Abordaje

Articulo 108: Losbuques e hidroaviones que naveguen por las aguas del Canal deberdn cumplir
las reglas internacionales contenidas en el COLREGS 72 y las Reglas para la Prevencién de
Abordajes en &l Canal de Panama, las cuales estan constituidas por las disposiciones particulares
dictadas por la Autoridad sobre la prevencion de abordaje y sefiales acUsticas de advertenciay
maniobra, que se indican en el anexo.

Articulo 109: Losbuques o embarcaciones menores disefiadas con especificaciones particulares
de construccién o destinadas a un fin especial, eximidas de cumplir con las reglas internacionales
(COLREGS 72), deberan tener un certificado alternativo de cumplimiento otorgado por el pais
de registro que debera ser avalado por la Autoridad.

Articulo 110: Ninguna de las disposiciones contenidas en el presente capitulo eximiraa un
buque o a su propietario, a capitédn o alatripulacion del mismo, de las consecuencias de
cualquier negligenciaen el cumplimiento de este reglamento y el de observar cualesquiera
precaucion que pudiera exigir la practica normal del marino o las circunstancias especiales del
caso.

Articulo 111: Lainterpretaciony cumplimiento de las reglas establecidas en este capitulo y su
anexo, tomara en consideracion los peligros de navegacion, riesgos de abordaje y todas las
circunstancias especiales, incluidas las que se refieran a las propias limitaciones del buque
interesado, que pudieran hacer necesario apartarse de dichas reglas para evitar un peligro
inmediato.
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Capitulo I X
M ercancia Peligrosa

Seccion Primera
Generalidades, clasificacion eingpeccién

Articulo 112: Los buques de guerra o buques auxiliares como se definen en @ Tratado
Concerniente ala Neutraidad Permanente y Funcionamiento del Canal de Panama no estaran
sujetos alas normas relativas a transporte de mercancia peligrosa contenidas en este reglamento.

Articulo 113: En materia de mercancia peligrosa, lareferencia alos cddigos, convenios
internacionales u otros reglamentos se consideraran también referencias a cualquier modificacion o
adicion a éstos en la fecha, o después de la fecha en que entren en vigencia tales modificaciones o
adiciones.

Articulo 114: LaAutoridad determinara la naturaleza o clasificacion de la mercancia peligrosa
de acuerdo alos lineamientos de la OMI, tal como se sefida en € anexo.

Articulo 115: Todo buque con mercancia peligrosa debera probar 24 horas antes de su arribo a
aguas del Canal los dispositivos de alarmay de seguridad, asi como los sistemas contra incendio
con los que cuente, conforme lo sefialado en el anexo.

Articulo 116: LaAutoridad podréa inspeccionar los buques que transporten mercancia peligrosa
afin de garantizar de que cumplan con los requisitos sefidlados en este reglamento.

Seccion Segunda
M ercancia peligrosa a grane

Articulo 117: Las normas contenidas en esta seccion se aplicaran Unicamente a los buques que
transporten gases licuados, liquidosy sdlidos peligrosos a grandl, incluyendo hierro reducido en
directo, o buques cisterna en condicion de lastre que no estén libre de gases.

El transporte de esta mercancia estard sujeto a las exigencias de notificacion previaal arribo del
buque, presentacion de documentos, mercancia prohibiday las restricciones agui establecidas.

Articulo 118: Estas normas no serén aplicables alos buques que transporten liquidos combustibles
agranel, cuyo punto de inflamabilidad va por encima de los 61° centigrados (141° Fahrenheit).

Articulo 119: LaAutoridad deberétener conocimiento con 48 horas de antelacion de la

informacion requerida en el rubro GOLF del mensaje que debera transmitir el buque previo a su
arribo, conforme lo dispuesto en €l articulo 30 del anexo.
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Articulo 120: Los buques que transporten mercancia peligrosa deberan llenar los requisitos de
fondeo, sefiaes, trangito, mercanciay los establecidos en los convenios y cddigos de la OMI sobre
lamateria, tal como se sefidla en el anexo.

Articulo 121: Los buques sujetos a las disposiciones de esta seccion deberan presentar ala
Autoridad la documentacion indicada en € anexo.

Articulo 122: Queda prohibido € transporte en aguas del Canal de sustancias inestables o
explosivos a granel, que sean excesivamente sensitivas o tan reactivas que las haga susceptibles a
una reaccion espontanea.

Articulo 123: Salvo previa autorizacion por la Autoridad, se prohibe el transporte en aguas del
Canal de mercancia no incluida en los siguientes. Codigo de Graneleros Quimiqueros, Codigo
de Gaseros, Cadigo Internacional de Gaseros 0 Cadigo de Cargas a Granel, segun corresponda.

Articulo 124: Losbuques cisterna de sustancias quimicas a granel y de gas licuado tendran
prohibido transportar en aguas del Canal mercancias peligrosas que no aparezcan listadas en su
certificado de aptitud, salvo que soliciten con 30 dias de antelacion permiso atal efecto ala
Autoridad y éste les sea concedido.

Articulo 125: No sera necesario que €l certificado de aptitud incluya ninguna de las sustancias
guimicas listadas en el capitulo 7 del Codigo de Graneleros Quimiqueros o en el capitulo 18 del
Cadigo Internacional de Quimiqueros.

Articulo 126: Los buques que transporten hierro reducido en directo en cualquiera de sus formas
deberan cumplir con los requisitos establecidos en los convenios y codigos de la OMI sobre la
materia, asi como con los requisitos de mercanciareferidos en € articulo 120, € Codigo de Cargas a
Grand y deberan presentar la documentacion indicada en € anexo.

Seccion Tercera
M ercancia peligrosa embalada

Articulo 127: El transporte de mercancia peligrosa embalada se sujetard a las exigencias de
notificacion previaal arribo del bugue, presentacion de documentos, mercancia prohibida, y alas
restricciones aqui contempladas.

Articulo 128: Los buques que transporten mercancia peligrosa embalada deberan llenar los
requisitos concernientes al fondeo, transito, mercanciay los establecidos en los convenios y
codigos de la OMI sobre la materia, tal como se sefiala en € anexo.

Articulo 129: LaAutoridad deberatener conocimiento por lo menos con 48 horas de anticipacion
de lainformacion requerida en € rubro HOTEL del mensgje que debera transmitir € buque, previo
asu arribo, conforme lo dispuesto en € articulo 30 del anexo; sin embargo, s la mercancia que se
transporta es explosiva, lainformacion requerida debera suministrarse en e rubro GOLF.
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Articulo 130: Los buques que transporten mercancia peligrosa embalada deberan presentar ala
Autoridad un Manifiesto de Carga Peligrosa, seguin se describe en €l anexo.

Articulo 131: Se prohibe € transporte en aguas del Canal de mercancia peligrosa embalada que no
se guste alo dispuesto en & Codigo IMDG.

Articulo 132: Los buques que transporten explosivos (Clase 1) cumpliran con los requisitos
sefidlados en los convenios y codigos de la OMI y los relativos a la mercancia que se indican en
el anexo, asi como con las disposiciones sefidladas en el Codigo IMDG.

Articulo 133: Solamente se podra cargar o descargar mercancia explosiva para uso de la
Autoridad en las areas designadas por ésta.

Articulo 134: Se podran desembarcar explosivos en otros puntos dentro del ambito de las aguas
del Canal, inicamente en las circunstancias enunciadas en el anexo.

Articulo 135: Los buques que transporten sustancias radioactivas (Clase 7) deberan cumplir
con los mismos requisitos sefialados en los convenios y codigos de la OMI y los de mercancia a
gue serefiere e articulo 128 del anexo, y ademés gjustarse a las disposiciones contenidas en €l
Cadigo IMDG.

Articulo 136: Lasaguas dd Canal se consideraran pais en ruta cuando se trate del transporte de
sustancias radioactivas para los fines del aviso previo y aprobacion del cargamento, conforme se
establece en el Codigo IMDG.

Articulo 137: LaAutoridad sera notificada con 30 dias de antelacién a arribo del bugue a aguas
del Canal cuando se trate de materias fisionables, a fin de obtener su aprobacion para el transito.

Articulo 138: Ningun recipiente que contenga mercancias radioactivas, y cualquier accesorio o
anexo que lleve, podra pesar més de 150 toneladas.

Articulo 139: Los buques que transporten mercancias radioactivas deberan presentar
documentacion reciente que pruebe su solvencia econdémica paraindemnizar ala Republica de
Panam4, la Autoridad o cualquier dependencia de los mismos por los dafios y pérdidas
resultantes en caso de accidente debidas a la mercancia radioactiva.

Articulo 140: Losbuques aque serefiere @ articulo anterior deberan suministrar ala Autoridad
copia de los informes de la inspeccion de seguridad radioactiva para cumplir con los requisitos
delaclase 7 del Codigo IMDG tan pronto se haya verificado antes que € cargamento radioactivo
sea embarcado.

Articulo 141: Los buques que transporten mercancias radioactivas de actividad especifica baja
o0 solidos de bajo nivel radioactivo, asi como aquellas transportadas en determinadas cantidades
deberan presentar con no menos de 48 horas de antelacion la informacion requerida en el articulo
30, incluyendo los datos especificos indicados en el Cédigo IMDG sefialados en el anexo.
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Capitulo X
I nfracciones, Sancionesy Procedimiento Sancionador

Seccion Primera
Disposiciones generales

Articulo 142: Constituyen infracciones administrativas las acciones u omisiones culposas
violatorias de las normas sobre seguridad de la navegacion por e Canal, contenidas en laley
organicay en los reglamentos de la Autoridad relativos a la salvaguarda del uso del Canal y sus
instalaciones, la ordenacion del tréfico maritimo y la prevencion de la contaminacion de sus
aguas.

Lanormativa a que se refiere el precepto anterior incluye las reglamentaciones adicionales,
manuales de procedimiento, prohibiciones, érdenes, instrucciones y autorizaciones dictadas por
la Autoridad con objeto de la gjecucidn o aplicacion de los reglamentos.

Articulo 143: Laresponsabilidad por las violaciones a la seguridad de la navegacién surge del
incumplimiento de las normas, reglas, 6rdenes o autorizaciones de la Autoridad, en que incurran
el armador, operador, capitan, oficialidad, miembros de la tripulacidn y pasajeros del buque.

En estos casos, la responsabilidad por lainfraccion recaera en el capitan del bugue o € oficial a
cargo, con la responsabilidad solidaria del armador y el operador.

Articulo 144: Igual responsabilidad surge para las personas naturales o juridicas nacionales o
extranjeras no vinculadas directamente con la operacién, funcionamiento y transito de los
buques, cuando incurran en las conductas descritas en € articulo anterior.

En estos casos, cuando las personas naturales gjecuten los actos violatorios en nombre de la
persona juridica ala cual pertenezcan o representen, ambas seran solidariamente responsables de
las infracciones cometidas.

Articulo 145: Las sanciones seran impuestas por €l Administrador o la persona en quien é
delegue expresamente esta facultad.

Articulo 146: Las sanciones seran compatibles con la exigencia a presunto responsable de la
indemnizacion de los dafios y perjuicios causados.

Articulo 147: Laindemnizacion por los dafios y perjuicios que cause una infraccion se

determinara mediante procedimiento aparte, segun la reglamentacion que al efecto adopte la
Autoridad.
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Seccién Segunda
I nfracciones

Articulo 148: Lasinfracciones se clasifican en leves, gravesy muy graves, segin la magnitud
del dafio, riesgo o peligro causado y otras circunstancias que rodeen los hechos.

Articulo 149: Son infracciones contra la seguridad de la navegacion, las relativas a la seguridad
maritimay la contaminacion de las aguas del Canal.

10.

Seguridad Maritima

Cualquier actividad particular no autorizada por la Autoridad que tenga como consecuencia
el entorpecer, retrasar, detener, dificultar o impedir en cualquier forma la navegacion u
operacion de los buques que se encuentren en las aguas del Canal, o la operacion de las
esclusas, 0 constituya un riesgo para dichas actividades, cualquiera que sea el medio utilizado
paraéello.

No facilitar lainformacidn que por reglamento o a solicitud de la Autoridad deba
suministrarse a arribo del bugue o el hacerlo en formaincorrecta, deficiente o falseada.

La falta de presentacion o la inexactitud de la documentacion reglamentaria del buque o de
aguella que pueda serle exigida para su inspeccion.

Ordenar o emprender la navegacion sin que e buque retina las debidas condiciones de
navegabilidad, requeridas por este reglamento.

El incumplimiento de la normativa, érdenes o instrucciones que dicte la Autoridad en
relacién con las operaciones maritimas en el @mbito del Canal.

El incumplimiento de las normas reglamentarias sobre carga 0 descarga de mercancia o
embarque o desembarque de pasgjeros.

El incumplimiento de las normas e instrucciones sobre €l transporte, manipulacion y
almacenamiento de mercancias peligrosas o la ocultacion de éstas o de su condicion.

Incumplir las normas o instrucciones de la Autoridad sobre el régimen y tréfico de
embarcaciones menores, incluso de recreo o dedicadas a cualquier uso, y sobre el empleo de
cualquier aparato, equipo o dispositivo cuya utilizacion pueda significar riesgo parala
navegacion.

La infraccidn de las normas sobre desmantelamiento o inhabilitacion de las méaquinas de los
buques o sobre su destruccion o abandono en aguas del Canal.

El incumplimiento de la normativa contenida en los cddigos, conveniosy tratados
internacionales relativos a seguridad maritima suscritos por la Republica de Panamé.
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11.

12.

13.

14.

15.

16.

La navegacion no autorizada de cualquier clase de buques, embarcaciones menores o
artefactos destinados a usos de transporte, pesca o de recreo en las areas de acceso
restringido designadas por la Autoridad o que excedan €l limite de velocidad que marquen
las disposiciones vigentes.

Navegar sin los sistemas de sefializacion establecidos que permitan la localizacion y
visualizacion permanente del buque.

La utilizacion de sefiales acusticas no autorizadas.
Portar armas, aparatos o sustancias ilegales o peligrosas no autorizadas por la Autoridad.

El incumplimiento del deber de informar cualquier incidente que atente contra la seguridad
en la navegacion.

Las acciones u omisiones no comprendidas en los apartados anteriores, que impliquen un
riesgo o produzcan dafios para la seguridad de la navegacion.

Contaminacion de las Aguas del Canal

Cualquier actividad que implique riesgo o produzca la contaminacion de las aguas
comprendidas dentro del area de compatibilidad con la operacion del Canal.

El incumplimiento de las normas o la inobservancia de las prohibiciones contenidas en los
reglamentos, asi como de los codigos, convenios y tratados internacionales relativos ala
prevencion y contaminacion de las aguas, en tanto ello atente contrala seguridad de la
navegacion en el Canal.

El vertido desde los bugues o artefactos flotantes de productos sdlidos, liquidos, gaseososy
otras sustancias en las aguas del Canal.

La falta de comunicacion inmediata ala Autoridad de los vertidos y derrames accidentales
gue se produzcan desde los buques.

Larealizacion de reparaciones, limpiezay otras actividades susceptibles de causar
contaminacion.

Las acciones u omisiones no comprendidas en los apartados anteriores violatorias al
reglamento de Sanidad y Prevencion de Enfermedades Contagiosas.

Articulo 150: Cuando lainfraccion pudiera ser constitutiva de delito, se daratrasdado de las
actuaciones verificadas a la autoridad competente.
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Seccion Tercera
Sanciones

Articulo 151: Las infracciones seran sancionadas de acuerdo con su gravedad, asi:

1. Infracciones leves, con multas de cien balboas hasta diez mil balboas (B/. 100.00 —
B/. 10,000.00).

2. Infracciones graves, con multas de diez mil un balboas hasta cien mil balboas
(B/. 10,001.00 — B/. 100,000.00).

3. Infracciones muy graves, con multas de cien mil un balboas hasta un millén de balboas
(B/. 100,001.00 - B/. 1,000,000.00).

Articulo 152: Paralagraduacion de la sancién se deberé guardar la debida adecuacion entre la
gravedad y trascendencia del hecho constitutivo de la infraccion y la sancién aplicada,
considerandose especialmente, pero sin limitarse a ellos, 1os siguientes criterios:

Si € infractor es persona natural o juridica.

2. Naturaleza, especie, medios, objeto, tiempo, lugar y toda otra modalidad de la infraccion.
Intensidad del dolo o el grado de la culpa.

Naturalezay magnitud del dafio, peligro o riesgo.

Reincidencia en la comisién de infracciones de la misma naturaleza en el término de un afio.

agrwbdE

Articulo 153: En la aplicacion especifica de las sanciones contempladas en este reglamento se
debera prever, ademas, que la comision de lainfraccion no resulte mas beneficiosa para el
infractor que el cumplimiento de las normas infringidas.

Articulo 154: S e presunto responsable confesase los hechos sin exponer razones eximentes de
responsabilidad y declarase expresamente su allanamiento a la pretension punitiva, la Autoridad
impondré de inmediato la sancion correspondiente, reduciéndola en un tercio.

Seccion Cuarta
Inicio del procedimiento

Articulo 155: El procedimiento sancionador se iniciara de oficio por la Administracion por
propiainiciativa, como consecuencia de orden superior, a peticion razonada de otros érganos
estatales 0 por denuncia.

La orden superior, la peticion razonada y la denuncia deberén especificar, en la medida de lo
posible, la persona o personas presuntamente responsables; las conductas o hechos constitutivos
de lainfraccion y su tipificacion; asi como el lugar, fecha o periodo de tiempo en que se
produjeron.

Articulo 156: Con anterioridad alainiciaciéon formal del procedimiento se podran realizar

actuaciones previas con objeto de determinar con caréacter preliminar si concurren circunstancias
gue lajustifiquen.
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L as actuaciones seran realizadas por las personas o la unidad administrativa con funciones de
inspeccion, averiguacion e investigacion en la materia, y estaran orientadas a determinar con la
mayor precision posible la ocurrencia de hechos susceptibles de motivar lainiciacion del
procedimiento, la identificacion de las personas que pudieran resultar presuntamente
responsables y otras circunstancias relevantes.

Articulo 157: El inicio del procedimiento se formalizara mediante acto que contenga, como

minimo, lo siguiente:

1. Identificacion de persona o personas presuntamente responsables.

2. Exposicién de los hechos que lo motiven, la posible calificacion de las infracciones y las
sanciones que pudieran corresponder, sin perjuicio de lo que resulte de la instruccion.

3.  Designacion del funcionario instructor y del secretario del procedimiento o expediente.

4.  Mencién de la norma gue atribuye la competencia, con indicacion de la posibilidad de que
el presunto responsable pueda reconocer voluntariamente su responsabilidad, con los
efectos previstos en €l articulo 154.

5. Lasmedidas de caracter provisional que haya acordado para asegurar € resultado de la
investigacion, de conformidad con el articulo 162.

6. Indicacién del derecho aformular alegaciones dentro de los diez dias habiles siguientes a
la notificacion.

Articulo 158: El acto deinicio del procedimiento se comunicard al personal de instruccion, con
el tradado de toda la actuacion, y se notificard al presunto responsable. En esta notificacion se
advertira que de no comparecer y hacer alegaciones respecto del contenido del acto, en €l plazo
previsto en éste, se procederd a sancionar de inmediato lainfraccion.

Articulo 159: Cuando €l presunto responsable sea una personajuridica, los cargos se
formularén y notificarén a representante legal. No obstante, si lainfraccion fue cometidaen o
por medio de un bugue, los cargos se le formularén y notificaran a capitan, o en su defecto al
oficial a cargo del buque.

Si lainfraccion es cometida por persona natural en nombre de la personajuridicaala cua
pertenezca, los cargos se formularan y notificardn a ambas.

Articulo 160: LaAdministracion esta obligada aimpulsar de oficio todos los tramites con
arreglo al criterio de celeridad y transparencia, hasta alcanzar laterminacion del procedimiento.
El incumplimiento de esta prescripcion dara lugar ala aplicacion de medidas disciplinarias al
personal infractor.

Seccién Quinta
Instruccion
Articulo 161: Seredlizaran los actos de instruccién necesarios para la determinacion,

conocimiento y comprobacion de los hechos o datos en virtud de los cuales deba pronunciarse la
decision, afin de que la Administracion tenga los elementos de juicio necesarios para una
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adecuada resolucion, sin perjuicio del derecho de los presuntos responsables a proponer
actuaciones gue requieran laintervencién de la Administracion.

Articulo 162: Con objeto de asegurar la eficacia de la investigacion, cuando se produzca una
infraccion que por sus caracteristicas lo amerite, € érgano competente podra proceder mediante
decision motivada a la adopcion de medidas cautelares de caracter provisional, las cuales no
podran prolongarse mas tiempo del necesario pararealizar la actuacion especifica requerida por
las circunstancias.

Cuando asi venga exigido por razones de urgencia inaplazable, €l érgano instructor podra
adoptar las medidas provisionales, sujeto al formalismo y restriccion establecidos en este
articulo.

Articulo 163: Los presuntos responsables dispondran del plazo sefialado en el articulo 157 para
aportar cuantas alegaciones, documentos e informaciones que consideren convenientes para su
defensa asi como para proponer pruebas concretando |os medios de que pretendan valerse.

Articulo 164: Los hechos relevantes parala decision de un procedimiento podran acreditarse
por cualquier medio de prueba admisible en derecho.

Articulo 165: Cuando la Administracion no tenga por ciertos los hechos alegados por los
presuntos responsables 0 se hayan propuesto pruebas, €l instructor podra acordar la aperturade
un periodo de prueba por un plazo no mayor de veinte ni menor de cinco dias hébiles, afin de
gue puedan practicarse cuantas juzgue pertinentes.

El instructor del procedimiento solo podra rechazar las pruebas propuestas cuando sean
manifiestamente improcedentes o innecesarias, mediante resolucidén motivada.

Articulo 166: El acto aque serefiere € articulo anterior se notificara alos presuntos
responsables con la antelacion suficiente, con indicacion del inicio de las actuaciones parala
practica de las pruebas que hayan sido admitidas, €l lugar, fechay hora en que se practicara cada
prueba, y la advertencia de que puede nombrar técnicos para que lo asistan.

Articulo 167: En caso que a peticion del presunto responsable deban practicarse pruebas que
impliguen gastos ala Administracion, ésta podra exigir €l anticipo de los mismos, areservade la
liquidacion definitiva.

Articulo 168: Concluida su actuacion, € instructor del procedimiento formulara propuesta de
resolucion en la que se expondran en forma motivada los hechos, con sefidlamiento de los que se
consideren probadosy su calificacion juridica, se determinara la infraccion que ellos constituyan
y la persona o personas presuntamente responsables, especificandose la sancidn que propone; o
bien propondra la declaracion de no existencia de infraccion o de responsabilidad.

29



Seccién Sexta
Finalizacion del procedimiento

Articulo 169: Antes de dictar resolucion, €l érgano competente podra decidir, en forma
motivada, la realizacion de actuaciones complementarias indispensables para la debida
resolucion del procedimiento. Esta decision se notificard alos presuntos responsables, con
indicacion del plazo fijado parala préctica de las actuaciones, que no sera mayor de quince dias.

Articulo 170: Laresolucion que termine el procedimiento sera motivaday se pronunciara sobre
todas las cuestiones planteadas por los responsables y las derivadas del mismo. Incluira una
valorizacion de las pruebas practicadas, especiamente de las que constituyen los fundamentos
basicos de la decision, v fijara los hechos, las personas responsables, la infraccion cometida, su
gravedad y la sancién correspondiente.

Laresolucion expresard ademés el recurso gue contrala misma proceda, €l 6rgano ante el cual
deberd presentarse y el término legal paraello.

Articulo 171: Laresolucién proferida sera inmediatamente gjecutiva, salvo que los interesados
interpongan el recurso administrativo procedente dentro del término legal.

Articulo 172: La Administracion podrarectificar en cualquier momento, de oficio o ainstancia
de los presuntos responsables, |os errores materiales, de hecho o aritméticos existentes en sus
actos.

Seccion Séptima
Procedimiento simplificado

Articulo 173: Cuando €l personal investigador o instructor considere que existen elementos de
juicio suficientes para calificar lainfraccion como leve y la misma no haya ocasionado dafios ni
perjuicio alguno, se tramitara mediante un procedimiento simplificado que permita celeridad.

Articulo 174: El procedimiento simplificado se llevard a cabo de acuerdo al trdmite siguiente:

1. Selevantardaun actaen la cua se haga constar los hechos de lainfraccion, el presunto
responsable y las circunstancias de la leve gravedad, con indicacion de que no se ha
producido dafio material ni perjuicio alguno.

2. Convigtas a documento anterior, se dictara resolucion que contendra una relacion de las
expresadas circunstancias y la sancién correspondiente.

No obstante, si €l 6rgano competente aprecia que los hechos son constitutivos de unainfraccion
grave, leimprimira al caso el tramite regular previsto en este reglamento.

Articulo 175: Laresolucion de condena se notificara de inmediato al responsable o a su agente

naviero, s es el caso, quienes la podran impugnar conforme se establece en los articulos
anteriores.
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Seccién Octava
Recur sos

Articulo 176: EIl procedimiento administrativo sobre infracciones a la seguridad de la

navegacion, solo admite uno de los siguientes recursos:

1. El dereconsideracion, ante el Administrador de la Autoridad o quien haya sido delegado,
siempre que la cuantia de la multa impuesta no exceda la cantidad de cien mil balboas
(B/. 100,000.00).

2. El de apelacion, ante € pleno de la Junta Directiva, cuando la cuantia de la multa impuesta
exceda la cantidad sefialada en el numeral anterior.

El recurso que proceda serd interpuesto y formalizado dentro de los cinco dias habiles siguientes
ala notificacion de la decision, ante lainstancia que la adopté.

Articulo 177: EIl érgano que deba resolver el recurso indicado se comunicard con los
responsables para que, dentro del plazo de diez dias hébiles, formulen sus alegacionesy
presenten los documentos y justificaciones que estimen pertinentes.

Articulo 178: No obstante lo anterior, quien conozca € recurso podra ordenar de oficio, para
mejor proveer, la préactica de nuevas pruebas o aquellas que no se hubiesen practicado, paralo
cual concederd un plazo no mayor de diez dias habiles.

Articulo 179: Enladecision del recurso se examinaran cuantas cuestiones de forma o fondo
plantee el procedimiento, hayan sido alegadas o no.

Articulo 180: Las resoluciones que resuelvan un recurso no podran imponer sanciones mas
graves que las establecidas en la decision original.

Articulo 181: Las decisiones gque se profieran pondran fin a procedimiento administrativo y
serén inmediatamente gjecutivas.

Seccion Novena
Notificaciones

Articulo 182: Las resoluciones seran notificadas personalmente al responsable dentro de los dos
dias habiles siguientes a su expedicion.

Articulo 183: Cuando la persona a ser notificada en la forma anterior no fuese encontrada, se
hard constar esta circunstancia en el expediente, y la notificacion se hara por medio de edicto que
serafijado en la oficina correspondiente de la Administracion, por el término de tres dias habiles,
entendiéndose hecha la notificacion en la fecha de la desfijacion. En el caso de infracciones
cometidas en o por medio de un buque, € edicto podra fijarse en € puente de mando,
entendiéndose hecha la notificacion, sin perjuicio que se pueda notificar a agente naviero con
domicilio en la Republica.
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El edicto contendra la expresion del asunto de que se trate, lafechay la parte dispositiva de la
resolucion y la mencion de los recursos legales que procedan contra la misma.

Articulo 184: No obstante |lo establecido en € articulo anterior, las resoluciones de cuya
tramitacion el presunto responsable no haya tenido conocimiento serén notificadas
personamente, y en su defecto, mediante edicto emplazatorio en laforma establecida en €
Cadigo Judicial de la Republica de Panama.

Articulo 185: Este reglamento entra en vigencia a partir de las doce meridiano del treintay uno
de diciembre de mil novecientos noventay nueve.

PARAGRAFO: Seautorizaa Administrador de la Autoridad del Canal de Panama a publicar y
divulgar este reglamento en un formato distinto, incluyendo anotaciones y comentarios, con €l
objeto de facilitar su uso por parte de los usuarios del Canal.”

Dado en Panama, alos tres dias del mes de junio de mil novecientos noventay nueve.

Publiguese y cumplase.

Jorge Eduardo Ritter Diogenes De La Rosa

Ministro para Asuntos del Canal Secretario
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“ANEXO

Capitulo/|
Generalidades

Seccion Primera
Normas generalesy definiciones

Articulo 8:

a. Area de compatibilidad con la operacion del Canal. Se describe como aquella érea continua
gue en general, sigue € curso del Canal de Panamay es contigua al mismo desde el Océano
Atlantico hasta € Océano Pacifico. Incluye las areas de fondeo y la entrada en el sector
Atlantico, incluyendo €l puerto de Cristobal, las Esclusas de Gatun, la Represa de Gatun, €l
Vertedero de Gatun y la Planta de Energia Eléctrica de Gatun; porciones del Lago Gatun, €
Corte Culebra, las Esclusas de Pedro Miguel, € Lago Miraflores, las Esclusas de Miraflores, €
Vertedero de Miraflores, la Planta Purificadora de Agua, y la Planta de Energia Eléctrica de
Miraflores, y el puerto de Balboa, en la entrada en el sector Pacifico, incluyendo las &reas de
fondeo, asi como las éreas de tierras y aguas que las circundan.

b. Buque con capacidad de maniobra restringida. Esta expresion incluira pero no se limitard a:

b.1 Buques dedicados a colocar, reparar 0 recoger marcas de navegacion, cables o tuberias
submarinas.

b.2 Buques dedicados a trabajos de dragado, hidrogréficos, oceanogréficos u operaciones
submarinas.

b.3. Buques dedicados a operaciones de remolgue que por su naturaleza restrinjan fuertemente al
bugue remolcador y su remolque en su capacidad para apartarse de la derrota que estan siguiendo.
Seccion Tercera

Programacion, reservacion, orden y preferencia detransito

Articulo 16: Se podré solicitar reservacion de trénsito solamente durante los siguientes
periodos:

1. Primer periodo: de 365 a 22 dias antes de la fecha de transito.
2. Segundo periodo: de 21 a4 dias antes de la fecha de transito.
3. Tercer periodo: de 3 a2 dias antes de la fecha de transito.

Articulo 17: Se considera que un bugue con reservacion de transito ha transitado en lafecha
reservada s arribaa primer juego de esclusas en cualquiera de los terminales del Canal antes de las
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2400 horas de ese dig; y € tiempo entransito (TET) esde 18 horas 0 menos. El tiempo en transito
seinicia cuando € buque entraa primer juego de esclusas en cualquier terminal del Candl; y
finaliza cuando € buque sale del Ultimo juego de esclusas en € terminal opuesto. No se aplicarala
tarifa de reservacion s a causa de sucesos fuera del alcance del buque, segin lo determinen las
autoridades del Canal, € TET sobrepasalas 18 horas, excepto que esta disposicion no se aplicaraen
caso de un trénsito de iday vuelta, donde e buque entray sale del mismo juego de esclusas en
cualquier terminal del Canal.

Articulo 23: LaAutoridad anulara la reservacion de trénsito y aplicard una sancion equivalente
alatarifa de reservacion o ala cantidad establecida en €l Listado de Tarifas, la que resulte
mayor, en los siguientes casos:

1. Cuando un buque con restricciones de transito (6. unaviaen € corte, transito diurno en € corte)
arribe aunaterminal del Canal después de las 0200 horas del dia programado paratranstar.

2. Cuando un buque sin restricciones de transito arribe a un terminal del Canal después de las 1400
horas del dia programado paratrangtar.

3. Cuando un buque arribe a tiempo, pero no puede, o por decision de su operador, no transita
segun esté programado, a pesar de la disponibilidad de la Autoridad del Canal para proseguir con
€ transito.

El incumplimiento de suministrar lainformacion precisay completa requerida por la Autoridad
cuando se solicita reservacion de transito, acarreara € rechazo de la solicitud o la anulaciéon del cupo
reservado.

Circungtancias eximentes:

Prueba aceptable de que €l arribo tardio se debié a emergencia médica o humanitaria suscitada
durante € vigje, un hecho natural, fendbmeno extraordinario, 0 suceso de proporciones mayores,
gue no haya podido ser razonablemente anticipado.

Articulo 24: Se podrareprogramar atransito ordinario o reservado de darse la cancelacion de
Cupo, en los siguientes casos:

1. Si por cuaquier motivo la Autoridad cancela el transito de un bugue con reservacion de
transito que de otra forma esta listo para proseguir segun lo programado, o

2. Si por cuaquier motivo la Autoridad demora € trénsito de un buque con reservacion de transito,
atal grado que puedaresultar en laimposibilidad del buque para arribar atiempo para un segundo
transito en fecha posterior, que haya sido reservado antes de producirse lademora en € primero.



Capitulo |1
Radiocomunicaciones

Articulo 29: Los buques que se enumeran a continuacion cumplirén con los siguientes requisitos
de equipo radiofénico:

1. Losde propulson mecanica de 300 toneladas de arqueo bruto o0 mas.

2. Losde propulsion mecanica de 100 toneladas de arqueo bruto o mas, que lleve uno o mas
pasgjeros que han pagado por € servicio de transporte.

3. Losde propulson mecanica de 100 toneladas de arqueo bruto o més que lleve carga peligrosa.

4. Todo remolcador comercia con edora de ocho metros (26 pies) o0 mas.

Los anteriores contaran con un sistema radiofénico accesible desde el puente de navegacion, y
gue pueda utilizarse para establecer comunicacion en la banda de frecuencia de 156-162 MHz
por los siguientes canales:

1. cand 12, 156.600 MHz
2. cand 13, 156.650 MHz

3. cand 16, 156.800 MHz.

|gualmente, los que notifiquen ala Autoridad que estén listos para transitar, o que se disponen a
navegar en aguas del Canal y requieran la presencia de un practico, sintonizaran el canal 12 para
aguardar instrucciones hasta que éste aborde. El canal 12 se utilizar para notificar alos bugques
de su horario de transito y para comunicarse con las estaciones de comunicacion en la Bahia de
Limony en laisla Flamenco.

Mientras estén en aguas del Canal, éstos usarédn el canal 13 exclusivamente para comunicarse de
puente a puente. El canal 13 funcionara a una potencia maxima de un vatio, excepto en casos de
emergencia, cuando se permitira aumentar la potencia. Cuando un buque lleve abordo a un
practico, €l canal 13 sera para su uso exclusivo, o para transmitir las comunicaciones de
navegacion que éste ordene. Se puede llamar alas estaciones de comunicacion en laisla
Flamenco y Cristébal por los canales 12 6 16. Sin embargo, € uso del canal 16 esta reservado
para situaciones de peligro, emergenciay seguridad, o para hacer Ilamadas solamente. Unavez
se haya establecido contacto por radio en €l canal 16, se cambiard la comunicacion a otro para
los mensgjes de rutina.

Articulo 30: Deberd suministrarse la siguiente informacion, utilizando los simbolos del afabeto
fonético paraidentificar cadarubro y lapaabra"NEGAT" cuando corresponda una respuesta
negativa o que no es aplicable, a saber:

ALFA - El nimero de identificacién del buque asignado por e Canal.
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BRAVO - Fechay hora estimada de arribo, puerto de arribo y solicitud de transito por €
Canal, en caso de que e buque desee transitar.

CHARLIE - Calado estimado a su llegada y calado estimado para €l transito s esta
programado atomar carga o combustible antes del trnsito, en metrosy decimetros, aproay
popa, en Agua Dulce Tropical (TFW).

DELTA - Cualesquiera cambios en €l nombre, pais de registro, estructura o uso de tanques
gue haya sufrido el buque desde su Ultima visita o transito.

ECHO - ¢Atracara el buque en Balboa o en Cristobal? ¢Por qué razdn atracara? Si atraca por
operaciones de carga, de suministro de combustible o agua, informara el tonelgje pertinente
en cada caso. ¢Hay alguna otrarazon por la cual € bugque no puedatransitar tan pronto
arribe? ¢Cuad es larazon?

FOXTROT - Tipo y tonelgje de cualquier carga que transporte sobre cubierta.

GOLF - Si e buque transporta explosivos 0 mercancia peligrosa a granel, de conformidad
con las clasificaciones que aparecen en el capitulo 9 de este reglamento, declarara:

1. € nombre técnico correcto.
2. cantidades (en toneladas métricas).
3. & nimero de clasificacion de las Naciones Unidas.

4. laclasificacion y division de la OMI a que pertenece (s se trata de explosivos, indicar €l
grupo de compatibilidad).

5. lalocalizacion de cada mercancia peligrosa transportada.
6. indicar el punto de inflamabilidad de cada producto.

7. indicar €l uso de gasinerte en los tanques de carga o en los tangques de lavazas. Los buques
tanque que indiquen estar libre de gas deberan declarar “tanques de carga son seguros para
trabgo en caliente y para entrada de personas’.

8. indigue € ultimo contenido de los tanques vacios que no estén libre de gases. Si setratade
un buque tangue en condicion de lastre que no esté libre de gases, declarar&:

a. el nombre técnico.

b. el nimero de clasificacion de las Naciones Unidas

c. laclasificaciony division de la OMI a que pertenece la carga que transportara anteriormente.

Los buques cisternas que declaren: "GOLF:NEGAT" declararan, adicionalmente, el nombre
técnico de todas las cargas no peligrosas que lleven a bordo.
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HOTEL - Si & buque transporta mercancia peligrosa en bultos, de conformidad con lo que
se especifica en el capitulo | X de este reglamento, que no sean explosivos, declararala
clasificacion y division de la OMI a gque pertenecen, y la cantidad total (en toneladas
métricas) de cada clase.
INDIA - Informacion de inmigracidn y cuarentena:

1.¢Desealibre platica por radio?

2. Indique los puertos que toco e buque en los 15 dias inmediatamente anteriores a su llegada a
Canal.

3. Indique todos los casos de enfermedades contagiosas que hubo a bordo y la naturaleza de la
enfermedad, S se conoce.

4. El nimero de defunciones a bordo desde que el buque zarpé de su Ultimo puerto de escalay la
causa de la defuncién, s se conoce.

5. El nimero de pasajeros que desembarcan, y su puerto de desembarque.

6. Si hay polizones a bordo, la cantidad y sus puertos de origen y una breve descripcion de los
documentos de identidad de cada polizon.

7. Cantidad, especie y pais de origen de cualesguiera animales que se lleven a bordo. ¢Se
desembarcara alguno de estos animales?

8. El pais de origen de la carne a bordo, ya sea como carga 0 como parte de las provisiones del
buque.

9. El bugue, ¢hatocado puerto en algun pais con casos de fiebre aftosa 0 peste bovina, conforme
se sefidla en el listado emitido periddicamente por la Organizacion Mundial de la Salud

10. Especifique si &l buque tiene un certificado de desratizacion vigente o un certificado de
exencion de desratizacion expedido 180 dias antes del arribo del buque.
Ademas, debera suministrarse la siguiente informacion:

1. Losbuques que lleguen por € Pecifico informaran la hora ala que pasaron PuntaMala, o la
latitud de Punta Mala, y la velocidad del buque.

2. Losbuques que lleguen por € Atléntico informaran, 12 horas antes de su arribo a Cristobdl,
cualquier variacion de més de una hora, en su hora estimada de arribo.

3. Cuaquieraotrainformacion importante o pertinente.

El incumplimiento de estos requisitos de informacion puede ocasionar demoras a buque.
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Capitulo 111
Arriboy Fondeo de Buques

Seccion Primera
Comunicacién y coordinacion

Articulo 36: Coordinacion para fondeo de los buques:

Entrada del Atlantico:

1. Comunicaciones,

Los buques que se aproximen a la entrada del Atlantico deberan mantenerse, permanentemente, ala
escuchaen e canal 12 VHF, hasta que € préctico asuma el control de la navegacion y deberén
comunicarse con la estacion de comunicaciones de Cristébal, por 1o menos seis millas antes de
cruzar € rompeolas. El cana 12 se usara para notificar alos buques de su hora de transito y parala
coordinacién del trafico en laBahiade Limon. El canal 13 se usara cuando € buque esté
trangtando por e Cana para comunicaciones de puente a puente, exclusivamente.

2. Practicgje

Se requiere de un practico para abandonar €l area de fondeo C (al sur de la Boya 2) hasta que €
buque esté en & Canal, libre de trafico que pueda estar arribando.

El bugue podré entrar, salir o moverse dentro de la Bahia de Limén sdlo con la debida
autorizacion de la estacion de comunicaciones.

3. Fondeo:

Laprioridad para €l uso del fondeadero interno se otorgara en e siguiente orden:

a. Buqgues que necesiten provisiones, relevo de tripulacion, toma de combustibles, etc.

b. Buqgues gue van atransitar, en € orden de transito

c. Otrosbuques.

Entrada del Pacifico.
1. Comunicaciones,

Todos los buques deberdn comunicarse con la estacion de comunicaciones de Flamenco en € canal
12 VHF, cuando se aproximen ala entrada del Pacifico del Canal y deberdn mantenerse ala escucha
endicho canal. El canal 12 se usara para notificar alos buques de su horade trénsito y horade
arribo dd practico. Cuando € buque esté transitando, € cana 13 se usara para comunicaciones de
puente a puente, exclusvamente.
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2. Fondeo:

Los buques fondearan en las éreas de fondeo apropiadasy no entrarén al Canal o rebasaran las
Boyas 1y 2 sin un préctico abordo a menos que hayan sido autorizados por la Autoridad. Los
buques no podran entrar, salir o moverse dentro de los fondeaderos del Pacifico y especialmente,
atravesar € area comprendida entre laBoya de Mar, y lasBoyas 1y 2 de entrada a Canal, sin antes
comunicarse con la estacion de comunicaciones de Flamenco y obtener su aprobacion. Dicha
autorizacion es para una hora especifica; s € bugue no procede, deberd obtener nueva autorizacion.

Seccion Segunda
Fondeo eingpeccion

Articulo 37: Las siguientes areas han sido designadas como fondeaderos autorizados en aguas del
Canal:

1. Entrada del Atlantico.

Las areas asignadas como éreas de fondeo estan indicadas en la carta ndutica DMA No. 26068
(WGS - 1984).

a. Fondeadero exterior para bugues mercantes.

Locdlizado al norte del rompeolas de Cristobal, descrito a continuacion: partiendo de un punto en €
extremo este, del rompeolas oeste en laposicion que estdalos 9°23' 19" N, 79°55'23" O; luego
2940 metros (3216 yardas) al rumbo 270° verdadero hasta @ punto con posicion 9°2319" N,
79°57'00" O; luego 3625 metros (3966 yardas) a rumbo 000° verdadero pasando por la Boya
Luminosa Shasta un punto con posicion 9°25'17” N, 79°57'00" O; luego 4576 metros (5006
yardas) al rumbo 090° verdadero hasta el punto con posicion 9°25'17” N, 79°54'30” O; luego 3625
metros (3966 yardas) a rumbo 180° verdadero hasta un punto con posicion 9°23'19” N, 79°54' 30”
O; luego 458 metros (501 yardas) al rumbo 270° verdadero hasta un punto en € extremo oeste del
rompeolas del este, con posicion 9°23'19” N, 79°54'45" O.

b. Ampliacion del fondeadero exterior.

El fondeadero exterior se expandio hacia el Norte como sigue: partiendo de un punto con posicion
9°25'17" N, 79°57°00" O; luego 1936 metros (2118 yardas) a rumbo 000° verdadero hasta un
punto con posicion 9° 26'20" N, 79°57'00” O; luego 4576 metros (5006 yardas) a rumbo 090°
verdadero hastaun punto con posicién 9° 26'20” N, 79°54'30” O; marcado por la Boya de Mar de
Sibato, luego 1936 metros (2118 yardas) al rumbo 180° verdadero hasta un punto con posicion 9°
2517 N, 79°54'30" O.

c. Fondeadero exterior para buques con mercancia peligrosa.

Situado en la parte central oeste del fondeadero exterior para buques mercantesy se describe asi:
partiendo de un punto con posicion 9°24'00" N, 79°56' 31" O, luego 1381 metros (1511 yardas) a
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rumbo 000° verdadero hastaun punto con posicion 9°24'45” N, 79°56' 31" O; luego 869 metros
(950 yardas) a rumbo 270° verdadero hasta un punto con posicion 9°24'45” N, 79°57'00" O; luego
1381 metros (1511 yardas) a rumbo 180° verdadero hasta un punto con posicion 9°24'00” N,
79°57'00” O; marcado por laBoya Luminosa S luego 869 metros (950 yardas) hasta € punto
inicial.

d. Fondeaderointerior para bugques mercantes (AreasA y B).

d.1 Area A: Situadaa sur del rompeolas del oeste, al oeste del cauce del Canal, se describe a
continuacion: partiendo de un punto con posicion 9°23' 12" N, 79°55'19" O; luego 1654 metros
(1810 yardas) al rumbo 239° verdadero pasando por la Boya Luminosa K hasta un punto con
posicion 9°22'44" N, 79°56'05” O; marcado por la Boya Luminosa J, luego 911 metros (997
yardas) al rumbo 180° verdadero hasta un punto con posicién 9°22'14” N, 79°56'05” O; luego
1005 metros (1099 yardas) al rumbo 125° verdadero hasta un punto con posicion 9°21'55” N,
79°55'38" O; marcado por laBoya Luminosa I, luego 1074 metros (1175 yardas) al rumbo 180°
verdadero hastaun punto con posicion 9°21°'20” N, 79°55'38” O; luego 598 metros (654 yardas)
al rumbo 90° verdadero hasta el punto con posicion 9°21'20" N, 79°55'19” O; marcado por la
Boya Luminosa 2, luego 3420 metros (3742 yardas) a rumbo 000° verdadero hasta €l punto de
partida.

d.2 AreaB: Situadaal sur del rompeolas del oeste, a oeste del cauce del Canal y del
fondeadero area A, se describe a continuacion: partiendo de un punto con posicion 9°22'44” N,
79°56'05" O; marcado por laBoya Luminosa J, luego 929 metros (1016 yardas) a rumbo 239°
verdadero hasta € punto con posicion 9°22'28” N, 79°56'31” O; luego 225 metros (246 yardas)
al rumbo 180° verdadero hasta un punto con posiciéon 9°22'21" N, 79°56'31” O; marcado por la
Baliza Luminosa * Punto Refugio”; luego 1337 metros (1463 yardas) a rumbo 180° verdadero
hasta €l punto con posicién 9°21'37” N, 79°56'31” O; marcado por la Boya Luminosa H, luego
1288 metros (1409 yardas) al rumbo 76° verdadero hasta un punto con posicion 9°21'47” N,
79°55'50" O; luego 1966 metros (2151 yardas) al rumbo 180° verdadero hasta un punto con
posicion 9°20'43" N, 79°55'50” O; luego 1274 metros (1394 yardas) a rumbo 115° verdadero
hasta un punto con posicion 9 °20'25" N, 79°55'12" O; localizado en el borde oeste del cauce
del canal; luego 123 metros (134 yardas) a rumbo 353° verdadero hastaun punto con posicion
9°20'30" N, 79°55'13" O; luego 153 metros (168 yardas) a rumbo 323° verdadero hasta un
punto con posicion 9°20'33” N, 79°55'16” O; luego 837 metros (915 yardas) al rumbo 305°
verdadero hasta un punto con posicion 9°20'49” N, 79°55'38” O; marcado por la Boya Luminosa
F, luego 2029 metros (2220 yardas) a rumbo 000° verdadero hasta un punto con posiciéon
9°21'55" N, 79°55'38” O; marcado por la Boya Luminosa |; luego 1005 metros (1099 yardas) al
rumbo 305° verdadero hasta un punto con posicién 9°22' 14" N, 79°56'05” O; luego 911 metros
(997 yardas) a rumbo 000° verdadero hasta €l punto de partidaen la Boya Luminosa J.

En esta érea existen dos boyas de amarre sin luz en la posicion 9°21' 26" N, 79°55'46” O, lamasd
nortey 9°21'04.5" N, 79°55'44.5" O, lamésa sur.

e. Fondeaderointerior para buques con mercancia peligrosa.

Situado inmediatamente al sur del rompeolas ddl oeste en las &reas de fondeo A y B; se describe de
la siguiente manera: partiendo de un punto con posicién 9°22'57” N, 79°55'43" O, marcado por la
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Boya Luminosa K, luego 1712 metros (1873 yardas) a rumbo 239° verdadero pasando por la Boya
Luminosa J hasta un punto con posicion 9°22'28" N, 79°56' 31" O; luego 225 metros (246 yardas)
al rumbo 180° verdadero hasta un punto con posicion 9°22'21" N, 79°56' 31" O, marcado por la
Baliza lluminada “ Punto Refugio” ; luego 479 metros (524 yardas) a rumbo 149° verdadero hasta
un punto con posicion 9°22'08" N, 79°56'23" O; luego 1829 metros (2001 yardas) a rumbo 059°
verdadero hasta un punto con posicion 9°22'39” N, 79°55'32" O; luego 671 metros (734 yardas) d
rumbo 329° verdadero hasta € punto de partida en laBoya Luminosa K.

f. Fondeadero interior para bugques mercantes (Area D).

Situado al sur del rompeolas del este, a este del cauce del Canal, descrito como sigue: partiendo del
punto con posicion 9°21'57” N, 79°54'58" O; luego 393 metros (430 yardas) a rumbo 090°
verdadero hasta un punto marcado por laBoya Luminosa E-4, con posicion 9°21'57” N, 79°54' 45"
O; luego 1206 metros (1319 yardas) ad rumbo 059° verdadero hasta un punto marcado por la Boya
Luminosa E-3 con posicion 9°22°'17” N, 79°54'11” O; luego 1014 metros (1109 yardas) a rumbo
000° verdadero pasando por la posicion marcada por la Boya Luminosa E-2, hasta un punto
marcado por laBoya Luminosa E-1 con posicién 9°22'50" N, 79°54'11" O; luego 1562 metros
(1709 yardas) al rumbo 295° verdadero hasta un punto con posicion 9°23'11" N, 79°54'58” O;
luego 2280 metros (2495 yardas) a rumbo 180° verdadero hasta €l punto de partida.

g. Fondeaderointerior para buques mercantes (Area C).

Este fondeadero requiere & uso de préctico para entrar y sdlir, y et situado a sur de laBoya
Luminosa 2, a oeste del cauce del Canal. El Area C se describe como sigue: partiendo de un punto
con posicion 9°21°'20" N, 79°55'19” O; marcado por la Boya Luminosa 2, luego 598 metros (654
yardas) al rumbo 270° verdadero hastaun punto con posicién 9°21'20” N, 79°55'38” O; luego 955
metros (1045 yardas) a rumbo 180° verdadero hasta un punto con posicion 9°20°'49” N, 79°55' 38"
O; luego 837 metros (915 yardas) al rumbo 125° verdadero hasta un punto con posicién 9°20’ 33”
N, 79°55'16” O; luego 153 metros (168 yardas) a rumbo 143° verdadero hasta un punto con
posicion 9°20°'30” N, 79°55'13" O; luego 123 metros (134 yardas) a rumbo 173° verdadero hasta
un punto con posicion 9°20'26” N, 79°55'12” O; luego 1376 metros (1505 yardas) a rumbo 000°
verdadero hasta un punto con posicion 9°21'10” N, 79°55'12” O; luego 192 metros (210 yardas) d
rumbo 270° verdadero hasta un punto con posicion 9°21'10” N, 79°55'19” O; luego 308 metros
(337 yardas) a rumbo 000° verdadero hasta € punto de partida en laBoya Luminosa 2.

h. Fondeadero para embar caciones menores (Area F).

Situado a sur de laBahiade Cristéba a este del cauce del Candl, y hacia € noreste de laBoya
Luminosa 5, descrito como sigue: partiendo de laBoya Luminosa A en posicion 9°20'37” N,
79°55'00” O; luego 520 metros (568 yardas) a rumbo 062° verdadero hastala Boya Luminosa B en
posicion 9°20'47" N, 79°54' 45" O; luego 611 metros (668 yardas) d rumbo 087° verdadero hasta la
Boya Luminosa C en posicion 9°20'46” N, 79°54'25" O; luego 433 metros (473 yardas) a rumbo
225° verdadero hasta la Boya Luminosa L4 en posicion 9°20'36” N, 79°54' 35" O; luego 693 metros
(758 yardas) a rumbo 233° verdadero hastala Boya Luminosa L2 en posicion 9°20'23" N,
79°54'53” O; luego 431 metros (471 yardas) a rumbo 265° verdadero hastalaBoya Luminosa 5 en
posicion 9°20°'21" N, 79°55'07" O; luego 534 metros (584 yardas) d rumbo 024° verdadero hasta
el punto de partida en laBoya Luminosa A.
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i. Areadevaradura.

Situada hacia € sur del area de fondeo C entre laBoya Luminosa 6 y la Boya Luminosa 8 a oeste
del cauce del Canal. El érea se extiende hacia € suroeste por aproximadamente media milla, con
una profundidad que varia desde 7 metros en la parte norte hasta 4 metrosen e Sur. Partiendo de
un punto con posicion 9°20'27” N, 79°55'15” O; luego 946 metros (1035 yardas) a rumbo 295°
verdadero hasta un punto con posicion 9°20'40” N, 79°55'43" O; luego 1050 metros (1149 yardas)
a rumbo 210° verdadero hasta la esquina suroeste marcada por una boya con posicion 9°20'11" N,
79°56'01” O; luego 943 metros (1031yardas) a rumbo 120° verdadero hasta la esquina sureste
marcado por unaboya con posicion 9°19'55” N, 79°55'34” O; luego 1132 metros (1239 yardas) d
rumbo 030° verdadero hasta d punto inicial.

2. Fondeaderosdel Lago Gatun.

L as éreas asignadas como las areas de fondeo estan indicadas en la carta nautica DMA No. 21604
(WGS - 1984).

a. Areade fondeadero de Gatun.

Areainmediatamente contigua a borde este del cauce del Canal. Partiendo de un punto no marcado
con posicién 9°16'03” N, 79°55'23” O; en d extremo sur del da del muro oriental de las esclusas
de Gatuin, se miden 464 metros (508 yardas) a rumbo 123° verdadero hacia un punto con posicion
P1554" N, 79°55' 11" O; luego 609 metros (666 yardas) a rumbo 146° verdadero hasta la Boya de
Destello A, con posicion 9°15'38” N, 79°54'59” O; luego 1282 metros (1402 yardas) a rumbo 78°
verdadero hastala Boya de Destdllo 1, con posicion 9°15'46” N, 79°54'18” O; luego 1085 metros
(1187 yardas) al rumbo 155° verdadero hastala Boya de Destello 3, con posicion 9°15'14” N,
79°54' 03" O; luego 1125 metros (1231 yardas) a rumbo 225° verdadero hasta la Boya de Destello
5, con posicion 9°14'48” N, 79°54'29” O; luego 971 metros (1062 yardas) a rumbo 225° verdadero
hasta la Boya de Destello 7, con posicion 9°14'26” N, 79°54'52" O; luego 819 metros (896 yardas)
al rumbo 220° verdadero hastala Boya de Destello 9, con posicion 9°14'06” N, 79°55'09” O; luego
863 metros (944 yardas) al rumbo 206° verdadero hastala Boya de Destello 11, con posicion
9°13'40" N, 79°55'21" O, en € borde del cauce del Canal que es € limite occidental de la zona del
fondeadero.

b. Fondeadero para buques con mercancia pdigrosa.

Situado a oeste del cauce del Cand en la Bordada de Gatin y se describe de la siguiente forma:
partiendo de laBoya Luminosa 10 con posicion 9°13'58” N, 79°55'31” O; luego miden 700 metros
(765 yardas) a rumbo 270° verdadero hasta la Boya de Destello 10A, en posicion 9°13'58” N,
79°55'54” O, luego 1140 metros (1247 yardas) a rumbo 180° verdadero hastala Boya de Destello
10B; enposicion 9°13'21" N, 79°55'54” O, luego 878 metros (960 yardas) a rumbo 127°
verdadero hastala Boya Luminosa 14, en posicion 9°13'04” N, 79°55'31” O, luego 1669 metros
(1826 yardas) a rumbo 000° verdadero hasta d punto de partida en laBoya Luminosa 10. Existe
unaboya de amarre sin luz en e extremo sur del fondeadero.
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3. Entrada del Pacifico.

Las areas asignadas como las éreas de fondeo estan indicadas en la carta nautica DMA No. 21603
(WGS - 1984).

a. Fondeadero para bugues mercantes.

Se describe a continuacion: partiendo del punto en posicion 8°51'45”" N, 79°29'50" O; marcado por
la Boya de Mar de Slbato pintada con rayas verticales, rojas y blancas, con luz intermitente
consistente de un destdllo corto y otro largo (letra A del Codigo Morse), se miden 3606 metros
(3944 yardas) al rumbo 90° verdadero hasta un punto en posicion 8°51'45" N, 79°27'52" O; s
miden 4915 metros (5377 yardas) a rumbo 000° verdadero hasta un punto en posicion 8°54”25" N,
79°27'52" O; se miden 4985 metros (5454 yardas) a rumbo 270° verdadero hasta un punto en
posicion 8°54'25” N, 79°30'35" O; se miden 2238 metros (2448 yardas) al rumbo 211° verdadero
hasta un punto en posicion 8°53'23” N, 79°31'13" O; marcado por laBoya Luminosa 2 en la
entrada del Canal; se miden 3931 metros (4300 yardas) a rumbo 140° verdadero hasta e punto de
partida en la Boya de Mar.

b. Ampliacion del fondeadero para buques mercantes.

Se extiende hacia e suroeste como se describe a continuacion: partiendo de un punto con posicion
8°51'45" N, 79°32'21" O, luego 8219 metros (8992 yardas) a rumbo 090° verdadero pasando por
laBoya de Mar hasta un punto con posiciéon 8°51'45” N, 79°27'52" O; luego 3379 metros (3697
yardas) al rumbo 180° verdadero hasta un punto con posicion 8°4 955" N, 79°27'52" O; luego
8219 metros (8992 yardas) a rumbo 270° verdadero hasta un punto con posicion 8°49'55" N,
79°32'21" O; luego 3379 metros (3697 yardas) a rumbo 000° verdadero hasta @ punto de partida.

c. Fondeadero para buques con mercancia peligrosa.

Unazona a oeste del cauce del Cana delimitada de la Siguiente manera: comenzando en un punto
Stuado alos 8°51'45" N, 79°32'42" O; luego 1588 metros (1738 yardas) a rumbo 025° verdadero a
laBoya Luminosa Y en posicion 8°52'32" N.; 79°32'21" O; luego 1594 metros (1744 yardas) d
rumbo 078° verdadero pasando por laBoya Luminosa Y-1 hasta la Boya Luminosa X en posicion
8°52'43" N.; 79°31'30" O; luego 3537 metros (3870 yardas) a rumbo 120° verdadero alaBoya de
Mar en posicion 8°51'45” N; 79°29'50” O; luego 5275 metros (5771 yardas) a rumbo 270°
verdadero hasta el punto de origen.

d. Fondeadero para embarcaciones menores.

L as embarcaciones menores fondearan en € area que va desde laida Flamenco hasta la Boya 6 del
Canal, separada 183 metros (200 yardas) delaiday del borde del Candl.

Articulo 38: Prohibiciones respecto alas areas de fondeo.

El limite sur de las areas de fondeo para buques sin préactico en el extremo Atlantico, lo
constituye una linea que va desde el Malecon de Cristébal con direccidn oeste, 270 grados
verdaderos pasando por laBaliza Luminosa 1 (Maecdn) y la Boya Luminosa 2 (9 grados 21’ 20"
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N), hasta el limite del &rea de desecho. En el Pacifico, €l limite lo constituye la linea que,
pasando por las Boyas 1y 2 de laentrada del Canal, se extiende desde laBoya Luminosa X en €
area de fondeo para buques con mercancia peligrosa, hastala Roca San José al Este del cauce. A
menos que tenga la aprobacion de la Autoridad, ninglin buque podra rebasar estas lineas sin
llevar a bordo un préactico.

Esta prohibido fondear en € &rea de 335 metros (1100 pies) a cadalado del cauce central del Candl,
cuando éste pase cerca o atraviese un fondeadero designado e incluye las extensiones de los
fondeaderos exteriores en € Atlantico o en € Pacifico.

Articulo 41:

Todo buque que llegue a aguas dd Canal debera presentar ala Autoridad la documentacion
siguiente:

1. Informacion Pertinente al Buque y Declaracion de Cuarentena - 4 copias.

2. Declaracion de Carga- 1 copia

3. Listade Tripulantes- 1 copia.

4. Listade Pasgeros- | copia

5. Manifiesto de Carga Peligrosay/o Plano de Estiba."1 copia

6. Declaracion de Armasy Municiones de Guerraa bordo, que no hayan sido declaradas
separadamente, excepto los buques de guerra o buques auxiliares segun se definen en @ Tratado
Concerniente ala Neutralidad Permanente y Funcionamiento del Canal de Panamé.

Aquellos buques que transiten deberan presentar ademas:

1. Planos dedl buque (disposicion generd, capacidad, plano de la seccion media del buque, etc.) - 1
copia

2. Certificado de Arqueo del Canal de Panama - 1 copia.

L os siguientes documentos deberén estar disponibles para su inspeccion:

1. Bitécoradel buque.

2. Todoslos documentos pertinentes ala carga, clasificacion, construccion, lineas de flotacion,
equipo, seguridad, sanidad y arqueo del buque.

3. Certificado SOLAS, paralos buques que llevan mercancia peligrosa agranel.

4. El Certificado Internaciona de Prevencion de la Contaminacion por Hidrocarburos, expedido a
los buques que llevan mercancia peligrosa agranel (MARPOL 73/78).



5. Certificados obtenidos en cumplimiento del Convenio Internacional sobre Normas de
Formacion, Titulaciony Guardia parala Gente de Mar, 1978/95 (STCW). Losrequisitos de
certificacion se aplicaran Unicamente a los oficialesy tripulacion responsables del manegjo seguro
del buque.

6. Documento complementario de la compafiia (DOC) y Certificado de Gestiéon de Seguridad
Maritima (1SM).

7. Cualquier otro documento requerido por la Autoridad relativos a circunstancias que
garanticen la seguridad en aguas del Canal.

Articulo 43: Cualguier bugue que haya sido admitido provisionalmente al Canal, antes de
abandonar €l mismo debera:

1. Suministrar todos los documentos e informacion estadistica requerida respecto al buquey asu
carga

2. Pagar o garantizar € pago de lastarifas de pegje y demés cargos por |0s servicios conexos y/o
actividades complementarias.

Si e buque abandona las aguas del Canal, sin cumplir lo anterior, puede estar sujeto ademoraso
denegacion de transitos futuros.

Articulo 45: El embarque o desembarque de un bugue en navegacion se dara bajo las siguientes
condiciones:

1. A las personas autorizadas para utilizar lanchas de la Autoridad, se les permitira embarcar o
desembarcar de un buque en transito, solamente en los sitios que hayan sido designados para este
propdsito. Los précticos, pasacablesy otros trabajadores se guiardn por los requisitos de
operacion, cuando estén gjerciendo sus funciones.

2. En caso de necesidad, previa autorizacion de la Autoridad, y dependiendo de caso en
particular, se podran hacer excepciones alas normas anteriores, incluyendo el embarque y
desembarque en las esclusas. La autorizacion debe obtenerse antes de intentar embarcar a una
persona en un buque, con laintencién de desembarcarla en otro sitio que no sea uno designado
por la Autoridad para este proposito.

3. Losatracaderos de Fuerte Davisy Paraiso, no podran ser usados para embarcar o desembarcar
personas que no sean empleados de la Autoridad, salvo las excepciones aprobadas por la misma.

El embarque y desembarque de empleados de la Autoridad, en estas &reas no es recomendable,
con la excepcion de los pasacables y los practicos que se dirigen hacia o desde el amarradero de
Paraiso.
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Seccion Tercera
M edidas cautelaresy de g ecucion

Articulo 49: LaAutoridad ha establecido las siguientes directrices de operacion relacionadas al
secuestro o embargo de buques:

1. LaAutoridad colaborara mediante la prestacion de servicios, tales como €l transporte en
lancha al notificador del proceso, a expensa de la parte interesada en la gestion. Asimismo, se
permitira la notificacion de la orden de secuestro o embargo en cualquier momento unavez que
el bugue haya transitado el Ultimo juego de esclusas. Si hay que atracar € buque por causa del
secuestro o embargo, y a menos que sea factible hacerlo de otra forma, la Autoridad permitira el
cambio del curso previsto del mismo, solo después que haya pasado las Boyas 1y 2, en el caso
de un buque que varumbo al sur, y la Baliza del Malecon de Cristébal, en el caso de un buque
gue varumbo al norte. Se podra hacer arreglos para proporcionar servicios de un practico, a
costo del buque, con €l fin de devolverlo a muelle antes de que arribe a dichos puntos.

2. Encaso de presentérsele ala Autoridad una orden de secuestro o embargo a un buque que se
encuentre fondeado, éste no transitara. Esta orden tiene que ser recibida con tiempo suficiente
para avisar al préctico antes de levar el ancla.

3. En caso de presentarse la orden de secuestro o embargo de un buque atracado, y € préctico
asignado para moverlo todavia no hubiere soltado las amarras, se le ordenard no hacerlo. S a
momento del recibo de la orden, ya el practico hubiere ordenado soltar las amarrasy los
trabajadores del muelle no lo hubieren hecho, € préctico no hara otro intento para zarpar. Si se
hubieren soltado las amarras, €l préactico asumira el control de los movimientos del bugue por
razones de seguridad. Las directrices contenidas en el numeral 1, seran aplicables de aqui en
adelante.

4. Presentadaala Autoridad y debidamente gjecutada por ésta una orden de secuestro o
embargo, no se reprogramara el transito del mismo o suministrara los servicios de un préactico
hasta tanto tal medida sea levantada mediante oficio emitido por €l tribunal maritimo
competente.

Capitulo IV
Disposiciones Generalesy Especificas sobre los Buques

Seccion Primera
Buques peligrosos

Articulo 50: Las circunstancias especificas bajo las cuales se negara el transito, aunque no
necesariamente las Unicas, son las siguientes:

1. Cuando d punto méaximo de inmersién supera su calado maximo autorizado.
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2. Cuando € punto maximo de inmersion supera el calado méximo en agua dulce tropical (TFW),
publicado y vigente en ese momento.

3. Cuando la edora méxima, incluyendo la proa de bulbo, excede lo establecido en € articulo 55
del anexo, a menos que & buque haya sido aprobado paratransito regular antesdel 10 de Marzo de
1981.

4. Cuando la manga méxima excede, en cualquier cantidad, de lo establecido en € articulo 55 del
anexo, amenos gue & buque haya sido aprobado paratransito regular antes del 10 de Marzo de
1981.

5. Cuando un buque posea equipos u objetos que sobresalgan del casco que puedan interferir, de
acuerdo con la opinion de la Autoridad, con € transito seguro o que constituyan un riesgo paralas
estructuras del Canal.

6. Cuando € bugue tenga una escora de 10 grados 0 més.

7. Cuando lavisibilidad desde el puente de navegacion de un buque no llena los requerimientos
minimos enumerados en el articulo 61 o cuando en opinidn de la Autoridad la operacion presenta
un riesgo extremo.

Seccién Segunda
Limitaciones al tamafio, calado y asento

Articulo 52: Los buques estaran sujetos a las siguientes normas de calado:
1. Calado maximo:

El calado méximo permitido paratrangitar es de 12.04 metros (39.5 pies) agua dulce tropical
(ADT), con @ Lago Gatun a nivel de 24.84 metros (81.5 pies) 6 més. Esto permite un margen de
seguridad de por lo menos 1.50 metros (5 pies) parala navegacion sobre las areas criticas del Canal
y un margen de por lo menos 0.60 metros (2 pies) sobre e umbral de las esclusas.

a. Antesdd trangito inicia de un buque cuyo calado vaya a exceder los 10.82 metros (35.5 pies),
sus armadores, propietarios 0 agentes suministraran toda la informacion sefidlada en € literal b de
este numera y solicitardn ala Autoridad € calado maximo autorizado para el buque (maximo punto
de inmersion), amastardar dos semanas antes de cargar € buque. Esta solicitud seréd devuelta con
el calado maximo autorizado para € trénsito anotado en ella.

b. Lainformacion requeridaen € literal a de este numera se suministrard en el siguiente formato:
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INFORMACION QUE DEBE SUMINISTRARSE ANTES DELA TRAVESIA INICIAL POR EL
CANAL DE PANAMA

Informacién de Pantoque

Nombre del buque Fecha
Linea de flotacién con carga méxima autorizada en agua dulce tropical (TFW)
Arqueador Certificado correcto

[Capitan - Armadores - Agentes)]

a "A" - Mediamanga hasta el forro exterior de las chapas (metros/pies y pulgadas)
b. "R" - Radio de curvatura del pantoque (metros/piesy pulgadas)
c. "AA" - Adtilla de ascenso(centimetros/pulgadas)

MEDIA MANGA HASTA EL EXTERIOR

e —
DEL FORRO - "A"

I E— q’: DEL BUQUE

ASTILLA DE ASCENSQC - 'DR"

j

LADO INFERIOR DE LA CHAPA DE QUILLA ZP

NOTA: En un esclusgje descentrado en que €l buque toque el muro de la esclusa, la curvatura del
pantoque debe quedar franca de los taludes de las cAmaras de las esclusas en e punto mas critico, tal
como seilustraen la Tabla de Limites de Calado en este anexo.
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c. Parael primer trénsito se permite el calado méximo autorizado o un calado menor. Después
del primer transito, este calado maximo autorizado seguira vigente, a menos que el agente o
armador del bugue haya sido notificado de alguna restriccion impuesta por la Autoridad.

TABLA DE CALADOSMAXIMOSPERMITIDOS DEBIDO
AL CONTACTO DEL RADIO DE PANTOQUE CON LOSTALUDESDE LA CAMARA
Permite defensas de gomade 15 cm (6”) de espesor en la parte de los muros de las esclusas con
talud en € fondo.

Radio de curvatura de pantogue (en metros)
0.30 m 0.60 m 0.90 m 1.20m 1.50m
0.000 m 10.87 m 11.12m 11.37m 11.62m 11.87m
0.025m 10.89 m 11.14m 11.39m 11.64m 11.89m
0.050 m 1091 m 11.16m 1141 m 11.66 m 11.91m
0.075m 10.93m 11.18 m 1143 m 11.68 m 11.93m
0.100 m 10.95m 11.20m 11.45m 11.70m 11.96 m
0.125m 10.97m 11.22m 11.47m 11.73m 11.98 m
0.150 m 10.99 m 11.24m 11.50 m 11.75m 12.00 m
0.175m 11.01m 11.27m 11.52m 11.77m 12.02m
0.200 m 11.04m 11.29m 11.54m 11.79m 12.04m
0.225m 11.06 m 11.31m 11.56 m 11.81m -
0.250 m 11.08 m 11.33m 11.58 m 11.83m -
0.275m 11.10m 11.35m 11.60 m 11.85m -
Radio de curvatura de pantogue (en pies)
1 2 3 4 5
0} 358¢ 366G 37¢a 380a 390
r 350¢ 360 @ 376 386 390.a
2 3510¢ 368 376 38¢a 390
3 3510¢ 368a 376 3864 396
& 35d1¢ 360 3o 3864 396
5 360¢ 36¢0¢ 378¢ 386Ga 39¢ia
6’ 36de 36d1¢ 370 387 a 3964
7 360¢ 370 37d0¢ 388 396a
g 366 3raa 37die 3810¢ -
9 366 3raa 380¢ 3810® -
10" 36¢a 37ea 380¢ 3810¢ -
117 3666 376® 38d® 38d1@ -

EJEMPLO: Paraencontrar €l calado de un bugue que tenga una curvatura de radio de pantoque
de 1.325m (4'4"), refiérase ala columna de 1.20m (4') en la parte superior de latabla, luego baje
por la columna hasta la linea que lee 0.125 m (4”). Esto lo colocarden 11.73m (385").

NOTA: Laastillade ascenso no estaincluida en las tabulaciones anteriores y deben afiadirse a
las lecturas de la tabla.

49



2. Calado minimo:

a. Losbuques llevaran suficiente lastre para permitir su maniobrabilidad con seguridad. Los
siguientes son calados minimos en agua salada para buques que esperan transitar:

ESLORA CALADO MIiNIMO
EN AGUA SALADA TROPICAL (TSW)
Hasta 129.54m (425 pies) Con un asiento que permita al practico ver las enfilaciones desde

el centro del puente de navegacion.

Mas de 129.54m (425 pies) | 2.44m (8 pies) aproa, 4.27m(14') apopa, TSW

Mas de 144.78m (475 pies) | 5.49m (18 pies) aproa, 6.10m (20')apopa, TSW

Mas de 160.02m (525 pies) | 6.10m (20 pies) aproa, 6.71m (22 )apopa, TSW

Mas de 176.78m (580 pies) | 6.71m (22 pies) aproa, 7.3lm (24’ )apopa, TSW

Mas de 190.50m (626 pies) | 7.31m (24 pies) aproa, 7.92m(26')apopa, TSW

al El mayor calado apopano debe entorpecer la maniobrabilidad o la visibilidad.
a2 Normamente ladiferencia de calado entre proay popa no debe exceder 1.80 metros (6.0 pies).

b. Se podrapermitir € trdnsito de un buque cuyo calado en lastre no cumpla con los requisitos
minimos, siempre y cuando se remita lainformacién siguiente:

b.1 Dimensiones principales del buque.
b.2 Méximo calado alcanzable en ésta condicion (proay popa).
b.3 Limitesde vishilidad hacia proay popa, desde € puente de mando.

b.4 Copiade partes de los planos, diagramas e informacidn para maniobrar relacionados con la
capacidad del buque paratranstar.

c. El buque que haya recibido autorizacion paratransitar con un calado inferior a minimo
reguerido, sera inspeccionado por la Autoridad en su primera visita en condicion de lastre. Si se
le permite hacer €l trénsito con un calado inferior al calado minimo prescrito, se notificara a su
fletador que se ha autorizado € transito normal, siempre y cuando el buque cumpla con los
requisitos de calado minimo especial que se especifiquen en la notificacién y el capitan firme un
documento liberando de responsabilidad ala Autoridad.

Articulo 53: El calado de los buques podréa ser restringido en las siguientes circunstancias:

1. Encaso de sequiasinusuales.

2. Cuando € nivel del Lago Gatuin baja a menos de 24.81 metros (81.5 pies).
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3. Cualquier otro hecho que justifique la medida.

Las disminuciones son de 15 centimetros (6 pulgadas) cada vez, y de ser posible, con un aviso
previo de 3 semanas, basado en prondsticos de precipitacion pluvial. Si un buque hasido cargado
hasta el limite de calado vigente a momento de la promulgacién de una nueva restriccion, se
permitira no mas de 15 centimetros, (6 pulgadas) sobre dicharestriccion, y se podra solicitar
corregir € asento o descargar parcialmente hasta obtener un calado seguro parala navegacion en e
Canal.

Articulo 55: Se establecen limitaciones de tamafio en los siguientes aspectos:
1. Manga maxima:

a. Lamanga maxima aceptable de un buque mercante y de la unidad compuesta para € trénsito
normal es de 32.3 metros (106 pies).

b. Losbuques mercantesy las unidades compuestas con manga hasta 32.6 metros (107 pies)
podrén transitar una sola vez en su vigje de entrega, con la aprobacion previa de la Autoridad,
semprey cuando su calado no exceda 11.3 metros (37 pies).

c. Lamanga maxima para buques remolcados (distinto a una unidad compuesta) aceptable para
un trénsito regular es de 30.5 metros (100 pies). Se podran permitir transitos por unasolavez a
buques de mayor manga, con la aprobacién previa de la Autoridad, considerando cada caso
individualmente, y sujetos a los requerimientos y limitaciones de calado enumerados en €l articulo
80 de este anexo.

2. Edora maxima:

a. Laedoramaxima de un buque mercante aceptable para el transito regular es de 289.6 metros
(950 pies), incluyendo la proa de bulbo, con la excepcidn de los bugues de pasgjeros y de
contenedores, que puede ser de hasta 294.3 metros (965 pies). Los buques que trangiten por primera
vez y que tengan una edoramayor de 274.3 metros (900 pies), ya sean de nueva construccion o
modificada, estarén sujetos aingpeccion y revision y aprobacion previa de los planos del buque. A
los bugues que no hayan recibido aprobacion previay/o no cumplan con los requerimientos del
Canal, s les podra negar d transito de acuerdo alo sefidado en € articulo 50 del anexo.

b. Laedoramaxima aceptable para € transito regular de unidades compuestas es de 274.3 metros
(900 pies), incluidos la barcazay € remolcador. Los buques asi integrados transitaran juntos
formando una sola unidad, siendo e remolcador e que produzca la fuerza propulsora.

c. Laedoraméaximatotal aceptable para €l transito de bugues sin autopropulsion es de 259.08
metros (850 pies), incluido su remolcador. Normalmente los remolcadores deben pasar las
esclusas junto con el buque remolcado. Cuando se excedan estas limitaciones, la Autoridad
podra autorizar €l transito por una sola vez, en cada caso individual, en conformidad con €l
articulo 4. Se considerarén las restricciones de calado sefialadas en el articulo 80 de este anexo.
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3. Anchura méxima:

Ningun buque cuya anchura maxima sea mayor que su manga maxima podra transitar sin la
revision y aprobacién previa de los planos del buque. A los bugues gue sin aprobacion previa o
gue no cumplan con los requerimientos del Canal, se les denegara € transito.

4. Altura méxima:

La altura méxima permitida para cualgquier bugue que vaya a entrar a puerto de Balboa o que
vayaatransitar es de 57.91 metros (190 pies) en cuaquier estado de lamarea, medida en lalinea
de flotacion hasta el punto més ato de la estructura. Podra permitirse una altura méxima de
62.48 metros (205 pies), sujeta ala aprobacion de la Autoridad en cada caso individual, para
pasar bajo el puente en Balboa a la hora de la marea bagja (MLWYS).

5. Protuberancias:

a. Cuaquier cosa que se extienda mas afuera del casco del bugue se considerard como una
protuberancia, y se aplicaran las normas y limitaciones respectivas.

b. LaAutoridad no se responsabiliza por dafios a protuberancias permanentes o temporales.

c. Losbugues con protuberancias podran transitar semprey cuando éstas no interfieran con €
transito seguro o representen un riesgo paralas estructuras del Canal, segun € criterio dela
Autoridad.

d. Losbugues con protuberancias permanentes deberan suministrar informacion detallada de las
mismas, incluyendo los planos, y solicitar autorizacion paratransitar antes de dirigirse hacia el
Canal. Lainformacion adelantada disminuirala posibilidad de demoras o denegacion del transito.

e. Selespodrapermitir € transito con autorizacion previade la Autoridad en caso individual,
siempre que las mismas no representen un riesgo o interfieran con las estructuras, equipo y
operacion de las esclusas.

f. Paraque la operacion de esclusgje de relevo sea segura, los buques de nueva construccion
deberan mantener un minimo de un metro (3.30 pies) entre cualquier equipo de laesclusay
cualquier protuberancia que sobresalga del plano vertical del forro del buque. Ademas, cualquier
buque con portillos, claraboyas, portalones u otros accesorios, por debajo del nivel de 12.90
metros (42.20 pies) sobre lalinea de flotacion a calado actual, debe tomar medidas para
protegerlas en caso de que contacte el muro de la esclusa.

Se podréan imponer limitaciones adicionales a fin de lograr una seguridad razonable a los bugues
cuya edora, asiento, 0 caracteristicas de maniobra pongan en peligro al buque, aterceras
personas 0 alasinstalaciones del Canal.

Articulo 56: Antesdel transito, se pedird al capitan del bugue, que libere formalmente de
responsabilidad e indemnice por los dafios causados en caso de accidente cuando:
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1. Un buque tenga un calado menor al minimo requerido, una escora de mas de 3 grados, un asiento
0 esta cargado de manera que afecte adversamente su maniobrabilidad.

2. El buque tenga protuberancias.

3. Lavishilidad desde € puente de navegacion represente un riesgo, seguin la opinién de la
Autoridad.

4. Lashitasy gateras u otro equipo del bugue no cumple con los requerimientos del Canal.

5. Un buque transite por una solavez en vigje de entrega con manga en exceso de 32.31 metros
(106 pies), o sobrepasa cuaquier limitacion de eslora o manga.

6. El bugue presente otras deficiencias descritas en las normas y procedimientos de este
reglamento.

7. El buque sea atracado, amarrado o llevado al dique seco por un préctico.

Seccion Tercera
Apareg os para embarcar

Articulo 57: Los apargjos de embarque con los cuales deben contar los buques 'y que estaran
disponibles para el uso de los préacticos y pasacables son:

1. Escalade préactico:

a. Laescalaestara concebida de modo que se pueda embarcar y desembarcar con seguridad. Sele
mantendra limpiay en buen estado y podré ser utilizada por las autoridades y otras personas cuando
el buque arribe apuerto o se hagaalamar.

b. Laescala se fijara en una posicion tal que quede a resguardo de cualquier posible descarga del
buque, con cada peldafio asentado firmemente contra €l costado, y lo més apartada posible de las
lineas finas del buque, de modo que €l practico pueda pasar a buque con seguridad y comodidad
luego de trepar no menos de 1.5 metros (5 pies) ni mas de 9 metros (30 pies). Laescalade un
solo tramo bastara para alcanzar €l agua desde €l lugar de acceso al buque; se tomaran las
medidas necesarias a fin de que ésta condicién se cumpla en cualquier estado de cargay asiento
del buque y para una escora ala banda contraria de 15°. Cuando la distancia desde €l nivel del
mar hasta el lugar de acceso a buque sea superior a9 metros (30 pies), €l acceso a bordo desde
la escala del practico se efectuara con la ayuda de una escalareal o de otro medio igualmente
seguro y comodo.

c. Lospddarios de la escala de préactico reuniran las siguientes caracterigticas.

c.1 Serdn de maderadura o de otro material de propiedades equivalentesy de una sola piezay
sin nudos, con una superficie antidedlizante; los cuatro peldarios inferiores podran ser de goma
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de laconsistenciay rigidez necesarias 0 de otro material adecuado de caracteristicas
equivalentes.

c.2 No deberan estar pintados de color opaco ni con pintura de mucho brillo.

c.3 Deberan tener visible el grano y naturaleza de la madera, de manera que €l que la utilice
pueda notar con facilidad cualquier rgadura o defecto.

c.4 Mediran por lo menos 480 mm (19 pulgadas) de largo, 115 mm (4 ¥z pulgadas) de ancho y
25 mm (1 pulgada) de grosor sin contar el material antideslizante.

c.5 Estaran dispuestos uniformemente con un espacio no inferior a 300 mm (12 pulgadas) ni
superior a 380 mm (15 pulgadas), y hechos firmes de tal modo que permanezcan en posicion
horizontal.

d. No tendran més de dos peldafios reemplazados y sujetos por un método distinto del empleado en
la construccion de laescala. Cualquier peldafio asi fijado deberd ser sustituido lo antes posible por
otro fijado de acuerdo con e método de construccién de la escala. Cuando un peldafio reemplazado
sea afirmado alos cabos laterales de la escala por medio de ranuras hechas en los bordes del
peldarfio, tales ranuras serén practicadas en los lados de mayor longitud del peldafio.

e. Los cabos laterdes de la escala seran de abaca sin forro, de una menano inferior a60 mm (2 %
pulgadas). Ambos seran continuos, sin ayustes, hasta e peldafio superior. Setendran listos para ser
utilizados en caso necesario dos guardamancebos firmemente sujetos a buque, de mena no inferior
a65 mm (2 %2 pulgadas) y un cabo de seguridad.

f. Se colocaran travesafios de madera dura o de otro material de propiedades equivalentes, hechos
de unapiezay de longitud no inferior a 1.80 m (6 pies), aintervalos tales que impidan €l reviro de la
ecala. El travesafio més bgjo estara situado sobre € quinto peldafio contando a partir del pie de la
ecala, y d intervalo entre travesafios no sera superior a nueve peldafios.

g. Sedispondran los medios necesarios para garantizar € paso seguro y comodo, con € fin de
accesar 0 salir del buque, entre la parte dta de la escala de préctico o escalareal, u otro medio
provisto, y € buque. Cuando ta paso se efectlie atraves de una porta abierta en la barandillao
amurada, se colocaran asideros convenientemente situados. Si @ acceso se da por medio de una
escala de amurada, dicha escala se afirmara de modo seguro en € pasamanos de laamurada o en la
meseta, colocandose dos candeleros en € lugar de acceso o de sdida, adistancias intermedias de no
menos de 0.7 m (2 pies, 3 pulgadas) ni més de 0.8 m (2 pies, 7 pulgadas). Cada candelero sefijara
rigidamente ala estructura del bugue por su base 0 por un punto proximo aésta, y también por un
punto superior, y tendrd un diametro de no menos de 40 mm (1 %2 pulgada), elevandose por encima
del galén de laamurada no menos de 1.2 m (3 pies, 11 pulgadas).

h. Por lanoche setendralisto € aumbrado parailuminar adecuadamente la escala por € exterior y
la parte de la cubierta por donde se efectle @ acceso ddl préactico a buque. Setendrda mano, listo
para empleo, un aro salvavidas provisto de luz de encendido automético y una guia, lista para ser
utilizada s fuera preciso.



i. Sedispondran los medios necesarios para que la escala de practico pueda ser utilizada en ambos
costados del buque.

j. Lacolocaciéon delaescalay € embarco y desembarco del practico serén vigilados por un oficial
del buque.

k. Cuando hay elementos estructurales del buque, tales como cintones, que impidan €
cumplimiento de cualquiera de estas prescripciones, se proveeran los medios necesarios para
conseguir a satisfaccion de la Autoridad €l embarco y desembarco de las personas con seguridad.

2. Escala mecanica de practico:

a. Si exisgte una escala mecanica de préctico, éstay su equipo auxiliar seran de un tipo aprobado por
la Autoridad. Estara proyectaday construida de tal modo que asegure que € practico puede
embarcar y desembarcar, y pasar de laescalaala cubiertay viceversa, todo ello de manera segura.

b. Proxima alaescaa mecanica se tendra lista para empleo inmediato una escala de préactico.
3. Escalareal:

a. Laescalareal deberd estar orientada con su plataforma inferior haciala popa. Laque esté
orientada hacia la proa o que no descanse firmemente contra el costado del buque no se consideran
seguras para €l uso del personal dela Autoridad. El extremo inferior de la escala real debera quedar
en € cuerpo central recto del bugue, y no cercade laproani de lapopa. Los pasamanosy las
barandas o lineas deben estar debidamente apargjadas. La plataformainferior de la escalareal se
mantendra en posicion horizontal con los candeleros ingtalados, y se mantendra la escalaa una
distancia sobre € aguaigual ala de la cubierta de lalancha de embarque. El botaldn de laescala
deberd estar extendido. La plataforma superior también tendra candeleros y una linea de seguridad
en su gtio.

b. Laescaarea que se use en combinacion con una escala de préactico debera tener unainclinacion
méxima de 55 grados. Laescalade préctico y la escalareal deberdn estar juntasy sujetaslaunaala
otraen € borde de la plataforma inferior, con laescaladel préactico colgando verticalmente. La
plataformainferior deberd mantenerse a un nivel que dgje lugar parala altura de lacubiertade la
lancha, ademas de la altura de una persona gque esté de pie sobre la cubierta, mas € movimiento
hacia arriba y hacia abgjo debido a olegje; normamente son suficiente 7 metros (23 pies) sobre €
nivel del agua.

c. Cuando se esta utilizando una escala real deberén observarse las disposiciones del numeral 1,
literal h de este articulo, acerca dd equipo de seguridad y € personal.

d. Unaescaareal no apropiada puede requerir €l uso de remolcadores para mantener a bugue

totalmente detenido mientras embarca o desembarca personal. Esta se considera como una
deficiencia, por lo que €l costo de los remolcadores se cargara a buque.
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4. Portalonesal costado del buque:

Cuando se usen portalones para embarcar, la distancia vertical minima entre lalineade calado y la
parte inferior del portaldn con cualquier calado debera ser de 1.80 metros (6 pies).
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Seccion Cuarta
Construccién, numeroy ubicacién de gaterasy bitas

Articulo 59: Los requisitos que deberén cumplirse con relacion ala construccion, nimero y
ubicacion de gateras'y bitas son:

1. El buque gque pase por las esclusas serd ayudado por locomotoras de remolque que utilizan
cables de acero. A discrecion de la Autoridad, ciertos buques con menos de 38.1 metros (125.0
pies) de edora, podran amarrar con sus propias lineas, ya sea contra el muro de la esclusa o
desde ambos muros en €l centro de la misma.

a. Lasgateras paralos cables de remolque deberan ser de construccion fuerte y cerrada, con
superficie de apoyo convexa de un radio no menor de 180 milimetros (7 pulgadas). La superficie
convexa debera extenderse de manera que desde la bita o desde lalocomotora de remolque, € cable
pase por la bitatangenciamente al radio de 180 milimetros (7 pulgadas), a cualquier angulo hasta
90 grados con respecto a unalinea recta que atraviesa la gatera.

b. Ninguna parte del buque que pueda entrar en contacto con los cables de remolque en cualquier
angulo podratener un radio menor de 180 milimetros (7 pulgadas).

c. Lasgateras que se designen como gateras simples deberan tener una boca de una abertura no
menor de 650 centimetros cuadrados (100 pulgadas cuadradas). Las dimensiones preferidas son de
305 x 230 milimetros (12 x 9 pulgadas) y deberan ser capaces de resistir una carga del cable de
remolque de 45,000 kilogramos (100,000 libras), desde cualquier direccion.

d. Lasgateras que se designan como gateras dobles deberan tener una boca con una abertura no
menor de 900 centimetros cuadrados (140 pulgadas cuadradas). Las dimensiones preferidas son de
355 x 255 milimetros (14 x 10 pulgadas) y deberén ser capaces de resistir una carga del cable de
remolque de 64,000 kilogramos (140,000 libras), desde cualquier direccion.

e. El uso de gateras de rodillos yainstaladas se permitira, semprey cuando estén ano menos de 15
metros (49 pies) sobre € agua a calado maximo del Canal asignado a buque, que estén en buenas
condiciones, que cumplan con todos los requisitos que se especifican en los literales anteriores,
seglin sea € caso, Y que estén colocadas de manera que la transicion desde los rodillos hasta
cuerpo de la gatera evite darios a los cables de remolque.

f. Cadagaterasmple estara acompafiada de una bita capaz de resistir una carga de 45,000
kilogramos (100,000 libras).

g. Cadagateradoble que esté ubicada en la proay en la popa de acuerdo con € literal h tendra dos
pares de bitas pesadas, y cada bita de cada par debera ser capaz de resistir una carga de 45,000
kilogramos (100,000 libras). Otras gateras dobles deberan tener un par de bitas pesadas, y cada bita
sera capaz de resistir una carga de 45,000 kilogramos (100,000 libras).

h. Todos los bugues con excepcidn de los que no requieran locomotoras, deberdn estar equipados
con una gatera doble que vaya en laproaa centro, colocada transversalmente y otra gatera doble
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gue vayaen lapopaal centro, colocada transversalmente, excepto que en los buques de menos de
22.86 metros (75 pies) de manga se podra sustituir cada gatera doble que se requiere en este
numera por dos gateras simples. En los bugques de mas de 22.86 metros (75 pies) de manga, dos
gateras dobles podran sugtituirse por cada gatera doble que se requiere en este articulo. Si se hace
dicha sustitucion, las gateras deberan colocarse a babor y a estribor a una distancia no mayor de 2.5
metros (8 pies) hacia atras de laproa, 0 a 3 metros (10 pies) hacia adelante de la popa, Ssemprey
cuando estas gateras no estén amas de 3 metros (10 pies) de lalinea de crujiadd buque.

I. Los buques con una edora de menos de 60.06 metros (200 pies) que no tengan una manga mayor
de 9.14 metros (30 pies) deberan tener una gatera doble o dos gateras smplesen laproay en la
popa. Si & buque esta equipado con dos gateras smples, éstas deberan ir colocadas a babor y
estribor a una distancia no mayor de 2.5 metros (8 pies) hacia atrés de laproa, 0 a3 metros (10 pies)
hacia adelante de la popa, a una distancia no mayor de 3 metros (10 pies) de lalinea de crujia.

J. Losbuqgues con una edora de 60.96 a 121.92 metros (de 200 a 400 pies) y cuya mangano sea
mayor de 22.86 metros (75 pies) deberan tener una gatera doble en laproay en la popa, o dos
gateras Smplesen laproay en la popa ababor y a estribor, a una distancia no mayor de 2.5 metros
(8 pies) hacia atras de la proa o a3 metros (10 pies) hacia adelante de la popa, y a una distanciano
mayor de 3 metros (10 pies) delalineade crujia. Deberan tener, ademas, dos gateras simples
adicionales a babor y a estribor a una distancia de 9 a 16 metros (de 30 a 50 pies) haciaatrasde la
proa, y de 9 a 16 metros (de 30 a 50 pies) hacia adelante de la popa.

k. Losbuqgues conunaedorade 121.92 a173.74 metros (de 400 a 570 pies) cuya manga no sea
mayor de 22.86 metros (75 pies) deberan tener una gatera doble en lapopay en la proa, o dos
gateras smples en laproay en lapopaababor y a estribor. Deberan tener, ademas, una gatera
doble a babor y a estribor a una distancia de 12 a 16 metros (de 40 a 50 pies) hacia atras de la proa,
una gatera simple a babor y a estribor a una distancia de 24 a 28 metros (de 80 a 90 pies) hacia atras
delaproa, y una gatera sencillaababor y a estribor, a una distancia de 12 a 16 metros (de 40 a50
pies) hacia adelante de la popa.

I. Los buques con més de 173.74 metros (570 pies) de edora o cuya manga sea de 22.86 metros (75
pies) 0 més deberdn tener una gateradoble en la popay en la proa; una gatera doble a babor y a
estribor, aunadistanciade 12 a 16 metros (de 40 a 50 pies) hacia atras de la proa; una gatera
sencilla a babor y a estribor a una distancia de 24 a 28 metros (de 80 a 90 pies) hacia atras de la
proa; una gatera doble a babor y a estribor a una distanciade 12 a 16 metros (de 40 a 50 pies) hacia
adelante de la popa, y una gatera smple a babor y a estribor, a una distancia de 24 a 28 metros (de
80 a 90 pies) hacia adelante de la popa.

m. Todos los bugues con manga maxima de 27.74 metros (91 pies) o mas, deberan tener, ademas
de lagatera doble en la popa, requeridaen litera anterior, dos gateras smples en la popa, unaa cada
lado del centro del buque, aigual distanciay a no menos de 3 metros (10 pies) ni mas de 6 metros
(20 pies) de éste.

Nn. A los buques con proas grandes de abanico que se extienden hacialos lados 0 que tengan un

francobordo extraordinariamente ato, como es e caso de los buques de contenedores o cargueros
de automdviles, se les requerird que proporcionen gateras smples cerradas ubicadas a una mayor

59



distancia hacia atras que la que se requiere en d literal | con € fin de que se pueda colocar
correctamente alos remolcadores asistentes, 0 se les podra requerir que instalen bitas de remolque
empotradas en € casco de manera que los remolcadores puedan maniobrar sin entrar en contacto
con € abanico de la proa ni tener que usar lineas extraordinariamente largas o posiciones
ineficientes.

0. Lashitas empotradas en €l casco deberdn instalarse a una distancia no menor de 3.7 metros (12
pies) ni mayor de 4.6 metros (15 pies) sobre la linea de flotacion del bugque. A los buques que
tengan una variacion apreciable de calado se les requerira que instalen dos juegos de bitas
empotradas en € casco de manera que una bita quede ubicada sobre laotra. Iguamente, las bitas
empotradas en e casco deben instalarse lo mas posible hacia proa tanto a babor como a estribor
donde € abanico de la proa no sea mayor de 25 grados medidos desde la linea vertical del costado
del buque. Esta posiciéon puede requerir que las gaterasy las bitas se cologuen a una distancia
mayor de los 24 a 28 metros (de 80 a 90 pies) hacia atras de la proa de la que se estipula en € literal
k anterior. Esta posicion le permitird alos remolcadores de la Autoridad trabajar con seguridad bajo
el abanico de laproasin que d mastil o la caseta de gobierno entren en contacto con € casco del
buque.

p. El bugue que no requieralocomotoras deberd tener un arreglo de gateras similar al que se
describe en € litera i, excepto que las gateras s0lo necesitan ser gateras smples o de menor
resistencia, segiin lo apruebe la Autoridad.

g. Cualquier bugue que no cumpla con los requisitos de este articulo se le podra negar € transito.
Si la Autoridad decide que € buque puede mangjarse sih mayor peligro para el equipo o € persona
apesar de que no cumple con estos requisitos, se le podra permitir que transite conforme se indica
en d articulo 60.

r. Los bugues de nueva construccion que entraron en servicio después del 1 de marzo de 1997
deberén cumplir con todos los requisitos sefialados en este articulo. Aquéllos que entraron en
servicio antes de esa fecha, tendran un periodo de gracia de un viaje redondo o de un afio, lo que
ocurra primero, a partir de lafecha en que se les conceda e permiso.

Ciertos buques cisternay otros que comprueben a satisfaccion de la Autoridad que € trabajo de
instalacion de las gateras en la popa, seguin se requiere en €l literal m, no puede efectuarse con
seguridad al costado de un muelle, se les extendera €l periodo de gracia hasta su préoxima entrada
adique. Los bugues con una bita empotrada a popa, aprobada por la Autoridad, podran solicitar
por escrito la excepcidn de este requisito.

2. Tablade gaterasy bitas:
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GATERA ALTERNA DE NO CONTAR CON GATERA DE POPA EN LA LINEA DE CRUJIA

[MAX. 3.0 m (10°) A PROCA DE LAPOPAY MAX, 3.0 m (10') FUERA DE LA LINEA DE CRUJIA]

GATERA ADICIONAL SENCILLA PARA REMOLCADOR.

[28 m (21) MANGA Y MAS 3.0 - 6.0 M (10 - 20" FUERA DE LA LINEA DE CRUJIA].

ALTERNA MAX. 3.0 m (107

GATERA PARA REMOLCADOR 3.0 - 6.0 m (10" - 20)

TAMANO DEL BUQUE

ALTERNA MAX 3.0 m (10

9-16 m (30" - 50
12 - 16 m (40-50

GATERA ALTERNA DE NO CONTAR CON GATERA DE |
[MAX 2.5 M (8 A POPA DE LA PROA, MAX. 3.0 m (10’) FUERA DE LA LINEA

GRUPO 4 GRUPC 3

GRUPO 2

GRUPC 1

. 24-28m _
(80-90)

Buqgues de mencs de 60.96 m (200') de eslora y de menos de 9.14 m (307 de manga.

N

c

q

Mox 3.0 m (109

-

2| |- Max2.5m (@)

9-16m (30 - 50/

12-16 m (40 - 50

_ 24-28m _|

(80°-90"

Bugues de mds de 60.96 m (200") y de menos de 121.92 m (400°) de eslora y menos de 22.86 m (75 de manga.

Bugues de mds de 121.92 m [400) y de menos de 173.74 m (570°) de eslora y menocs de 22.86 m (75') de mangca.

Bugues de mdés de 173.74 m (570') de eslora y de 22.86 m (75') © mds de manga.
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GATERAS REQUERIDAS

Linea de crujia de proa (Dobl
Dos sencillas [Alternas, de no

Ademds de las de proa vy por
Crupo 1 [Sencilade 2 a 16 v
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Ademds de las de prod y pof
Grupo 1 [Doblesde 12alé6r
Grupo 2 [Sencillas de 24 o 28
Grupo 4 [Sencilasde 12 a 16
Linea de crujia de proa (Dobl
Dos dobles en la linea de cru,
Grupo 1 [Doblesde 12a 1ér
Grupo 2 [Sencillas de 24 a 28
Grupo 3 [Sencillas de 24 o 28
Grupo 4 [Doblesde 12a 1é6r



Seccién Quinta
Requerimientos para e puente de mando

Articulo 61: Las estructuras, equiposy condiciones para €l puente de mando son las siguientes:

1. Puentede mando: las ventanas deberan ser:

a. De untamafio y nimero suficientes para proporcionar una visibilidad clara.
b. De vidrio claro de seguridad. Las ventanas con vidrios ahumados deberan ser removibles.
c. Estar arregladas de manera que incluyan una ventana central.

d. Estar equipadas con limpiaparabrisas que funcionen mecanicamente en las posiciones
de mando normales, tal como se describe en el numeral 3.

2. Aleronesdd puente de mando: Deberan estar extendidos hasta la manga méxima del buque, y
proporcionar un paso claro y sin obstrucciones alo largo de sus porciones delanteras, desde las
puertas del puente de mando hasta los extremos finales de dichos derones. Si esimposible
extenderlos atodo lo ancho del buque, deberan extenderse cuanto sea posible y proporcionarse
plataformas plegadizas o portétiles como sigue:

a. Que se extiendan hasta la manga maxima del buque.

b. Fabricarlas del tamafio, resstenciay rigidez adecuadas para sostener a dos personas.

c. Equiparlas con pasamanos de seguridad y rodapies de la cubierta, de una atura minima de 10
centimetros (4 pulgadas).

d. Las plataformas deberan ser seguras, estar protegidas y mantenerse en buenas condiciones.
3. Posiciones normales de mando (véase e diagrama de visibilidad):

a. Laposicién de mando No. 1 est4 ubicada directamente detrasy cerca de la ventana central
delanteradel puente de mando.

b. Laposicién de mando No. 2 esta ubicada a babor de la posicion de mando No. 1, directamente
detrasy cerca de la ventana mas cercana ala misma, de manera gue proporcione visibilidad hacia
adelante sin obstruccion aguna.

c. Laposicién de mando No. 3 esta ubicada a estribor de la posicién de mando No.1, directamente

detrésy cerca de la ventana més cercana ala misma, de manera que proporcione unavista claray
sin obstruccién hacia adelante.
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d. Laposicion de mando No.4 esta ubicada a extremo final del derdn de babor del puente, y debe
proporcionar una visibilidad claray sin obstruccién haciala proay hacia la popa por € costado de
babor.

e. Laposicién de mando No. 5 esta ubicada a extremo final del alerdn de estribor del puente, y
debera proporcionar unavista claray sin obstruccién haciala proay haciala popa por € costado de
babor.

4. Requisitos minimos de visibilidad:

a. Si d buque va cargado, la superficie dd agua debera ser visible desde € puente de navegacion en
las posiciones de mando nimero 1, 2 y 3 a una distancia de una edlora hacia adelante (véase la
ilustracion).

b. S d bugue vaen lastre, la superficie del agua debera ser visible desde € puente de navegacion a
una distancia de una edoray media hacia adelante (véase lailustracion).

c. Silavishilidad desde las posiciones normales de mando esta obstruida por € equipo de carga o
por otros objetos o estructuras hacia proa ddl través, d arco total de la visibilidad obstruida no
debera ser mayor de 15 grados.

d. Los costados del buque, hacia popay hacia proa, deberén ser visibles desde las posiciones de
mando en |los alerones del puente.

e. SilaAutoridad consdera que la visbilidad hacia proa o hacia popa no es segura, al buque sele
podraimponer restricciones que pueden requerir del uso de remolcadores o resultar en demoras o
denegacion del transito.

5. Indicadores. Los buques de méas de 45.72 metros (150 pies) de eslora deberan estar
equipados en €l puente de mando y en los alerones del puente con indicadores del &ngulo del
timon y de las revoluciones de la hélice o hélices, en buenas condiciones de funcionamiento,
ubicados e iluminados como sigue:

a. Indicadores de angulo del timon:

al Losbuques con una manga menor de 24.38 metros (80 pies) deberan tener por [0 menos un
indicador de un disefio tal que se pueda leer facilmente de dia o de noche desde todas las posiciones
normales de mando y desde la estacion del timonel.

a.2 Losbuques de 24.38 metros (80 pies) o0 méas de manga deberan tener por o menos un indicador
dentro del puente de mando y uno en cada alerén ddl puente con un disefio y colocacion tales que
por 1o menos uno se pueda leer facilmente de dia o de noche desde cada posicién de mando y desde
laestacion del timonel.

a.3 Egtosindicadores deberdn mostrar claramente y con exactitud en grados la posicion y las
direcciones del timén o timones.
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b. Tacometros de revoluciones de la hélice o hélices o indicadores de las hélices de paso variable:

b.1 Los buques con una mangamenor de 24.38 metros (80 pies) de manga deberan tener por lo
menos un indicador para cada hélice, de un disefio tal que se pueda leer facilmente de diao de
noche desde todas las posiciones normales de mando.

b.2 Los buques de 24.38 metros (80 pies) o mas de manga deberan tener por o menos un indicador
para cada hélice, ubicado dentro del puente de mando la caseta de gobierno y uno por cada hélice
ubicado en cada alerdn del puente de un disefio y colocacion tales que por [0 menos uno se pueda
leer facilmente de dia 0 de noche desde cada posicion de mando.

b.3 Losindicadores deberan dar lecturas claras de las revoluciones por minuto e indicar la direccion
de lahédlice o hélices.

b.4 Todos los buques que tengan indicadores de control de paso variable de la hélice o hélices
deberan tenerlos ubicados tal como se requiere en losliteradlesb.1y b.2.

6. Hélicestransversalesde proay popa: losbuques provistos de hélices transversales de proa
y popa deberan tener controles en los extremos de los alerones del puente como también dentro
del puente de mando.

7. Controlesde Pito: Los bugues deberan estar provistos de éstos como sigue:

a. Los bugues deberan tener un control que esté facilmente ala mano en € puente de mando desde
las posiciones de mando nimero 2 y 3, tal como se describen en €l numeral 3.

b. End caso de los bugues con manga de mas de 15 metros (49.2 pies), éstos deberan tener
controles adicionales en & extremo final de los aerones del puente en las posiciones de mando
nimero 4y 5.

c. Estos controles deberan hacer posible que se pueda regular con precision cualquier sefia de pito
(véanse lasreglas 31y 32, articulo 108 de este anexo).

8. Compas magnético y girocompas.

a. Losbugues de propulsién mecanica que naveguen por € Cana deberan estar provistos de un
compés magnético colocado e iluminado de tal manera que pueda ser facilmente observado por €
préctico tanto de dia como de noche.

b. Los bugues equipados con girocompas deberan tener repetidores que operen adecuadamente,
colocados e iluminados de manera que puedan ser facilmente observados por € practico de dia o de
noche.

9. Radio de muy alta frecuencia (VHF): EIl buque de propulsién mecanica de 300 toneladas
de arqueo bruto o més, todo buque de propulsiéon mecanica de 100 toneladas brutas 0 mas
dedicado al transporte comercial de pasgjeros, y todo remolcador comercial de 7.92 metros (26



pies) de edora o mas, deberd estar equipado por lo menos con un transmisor-receptor de muy
ata frecuencia (VHF) como sigue:

a. El transmisor-receptor debera poder operarse desde € puente de mando.

b. Debera estar equipado con los canales internacionales 12 (156.99MHz), 13 (156.650 MHz) y 16
(156.800 MHz).

10. Luz de gobierno:

a. Todos los bugues de més de 100 metros (328 pies) de edora deberén llevar instalada en o cerca
de laroda, unaluz de enfilacion de color azul claramente visible desde € puente alo largo dela
lineade crujia. Si laluz de enfilacion colocada de esa manera estuviera parcia o totalmente
obstruida, entonces se instalarén dos, unaa cada lado y aigua distancia de lalinea de crujiay
deberan ser claramente visibles alo largo de lineas paralelas a ella.

b. Los buques de guerra exentos de los requisitos establecidos en € Convenio sobre el Reglamento
Internacional para Prevenir los Abordajes, 1972, también estardn exentos de cumplir con la
ingtalacion de la luz de gobierno.

c. Laluz debera poder controlarse desde € puente de mando, o desde la proa, o desde ambos.

d. El uso delaluz serdadiscrecion dd practico.
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LINEA DE VISION PARALELA A LA LINEA DE CRUJA DESDE LAS POSICIONES DE MANDO No.

ESTIBA DE CONTENEDORES PROPUESTA PARA PASAR POR EL CANAL DE PANA
LINEA DE VISION SOBRE LA ESTIBA DE CONTENED(
LINEA DE CARGA MAXIMA

LINEA DE CARGA DE LASTRE

LINEA BASE
ESLORA 1 ESLORA

11/2 ESLORA

POSICION DE MANDO No 4.
POSICION DE MANDO No 2.

MAXIMO ARCO DE OBSTRUCCION PERMITIDO PARA LAS GRUAS ES DE 15 GRADOS

LUZ DE GOBIERNO

LINEA DE VISION PARALELA A LA LINEA DE CRUJA
DESDE LAS POSICIONES DE MANDO No.2y 3

GRUAS
POSICION DE MANDO No 3.
POSICION DE MANDO No 5. NOTAS:
POSICION DE MANDO No 1. 1. EN LOS BUQUES SIN GRUAS O CUALQUIER OBSTRUCCION A LO LA
DE LA LINEA DE CRUJIA LA VISIBILIDAD SE MEDIRA A LO LARGO

LINEA DE CRUJA POR ARRIBA DE LA RODA.

2. EN LOS BUQUES CON GRUAS O CUALQUIER OTRA OBSTRUCCION
LA VISIBILIDAD SE MEDIRA A LO LARGO DE LINEAS PARALELASA
LA LINEA DE CRUJA DESDE LAS POSICIONES
DE MANDO No.2 Y 3 POR ARRIBA DE LA RODA.

3. LAS POSICIONES DE MANDO No.2 Y 3 ESTARAN EN AQUELLASVEN
EL PUENTE DE MANDO QUE ESTEN MAS CERCANASA LA LINEA DE
UNA VISION HACIA ADELANTE A LO LARGO DE LAS LINEAS PARAI
LA LINEA DE CRUJA DEL BUQUE.
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Articulo 64: Las casetas protectoras para préacticos deberan llenar los siguientes
requisitos (ver diagrama de este articulo):

1. Los buques con manga de 30.48 metros (100 pies) o mésy edora de 274.4 metros
(900 pies) o mas, podran requerir dos o més préacticos cuando transiten. En dichos
buques las casetas protectoras se colocaran asi:

a. Enlos buques con € puente en € extremo de popa, las casetas iran a proa.
b. Enlosbuques con € puente en € extremo de proa, las casetas irdn a popa.

c. También pueden ser requeridas en ciertos buques més pequefios, cuando la Autoridad
determine que se necesitan tres 0 mas practicos.

2. Cada caseta se construird sobre e punto méas préximo ala proa de la manga maxima
del bugue en la linea de flotacion, y a no més de 15 centimetros (6 pulgadas) del plano
vertical del forro exterior del casco. En aquellos buques de disefio excepcional que
requieran construir casetas en la popa, éstas se construirdn en un punto gue quede casi
sobre el punto més préximo a popa de la manga extrema en la linea de flotacién y ano
mas 15 centimetros (seis pulgadas) del plano vertical del forro exterior del casco.

3. El toldo indicado en los diagramas de este articulo debera fabricarse con un material
apropiado que protegjade sol y lalluviay ser colocado de modo que no derrame agua
dentro del armazon de la caseta cuando llueva. Las casetas deberdn permitir lamaxima
visibilidad posible.

4. El piso de la caseta se construira de madera u otro material antideslizante capaz de
permanecer seco en todo momento.

5. Ademas de las casetas protectoras a que se hace referencia en el numeral 1 de este
articulo, los bugues cuya manga extrema mida 24.4 metros (80 pies) 0 mas, tendran
casetas protectoras en los alerones del puente para proteger a los précticos a mando. Se
aceptaran otros tipos de soluciones, incluso cobertizos portétiles, que ofrezcan un nivel de
proteccion y visibilidad similar o superior.

6. En buques donde €l puesto de control en € extremo del alerén esté por encimadel
nivel de la cubierta, se aumentara la altura del toldo en la medida necesaria para mantener
laaturalibre requerida. Lostoldos se extenderan al menos 1.5 metros (5 pies) hacia €l
interior del borde exterior del alerén del puente. De igual manera, medirén de proa a
popa no menos de 1.5 metros (5 pies), y se extenderan hacia popa desde la parte delantera
del alerdn del puente. Si el equipo de control del buque (maguina, timén o hélices
transversales, etc.) estuviera situado en los alerones del puente, dichas casetas se
extenderdn a menos 30 centimetros (1 pie) més alla del equipo, pero sin sobrepasar €l
borde extremo exterior del alerdn del puente.
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68

VISTA LATERAL VT

(Altura libre)
(7-07)
2.10m

A DE PUENTL

Plataforma

de cubierta
Wl

—
LINEA DE CUBIERTA

AvY

Posicién de mando No. 4

(= >

Posicion de mando No. 5

G
W

S

-

&

'\
»

&




Seccion Sexta
Caracteristicas de maniobra

Articulo 65: Lainformacion de maniobra del bugue debera estar en lugar visible en €l
puente de navegacion, conforme se sefiala a continuacion:

1. Condiciones.

Lainformacion de maniobra se basard en lo siguiente:

a Tiempo en calma - viento de 10 nudos 0 menos, mar en calma.
b. Ausencia de corriente.

c. Condicion de aguas profundas - la profundidad del agua es € doble ddl calado del buque o
mésy

d. Casco limpio.

2. Fuentes:

La informacion que aparezca en la hoja de datos se obtendra de:
a. Observaciones hechas durante € vigje de prueba.

b. Pruebas del buque modelo.

c. Cdculos andliticos.

d. Simulaciones.

e. Informacién generada por otro buque cuya potencia, timon, hélice y forma de casco
seasimilar, o

f. Cuaquier combinacion de lo anterior. La precision de lainformacion contenida en las
hojas de datos sera la que se obtenga utilizando € equipo ordinario de navegacion de a
bordo.

3. Contenido:

a. Paramaximay media velocidad, €l diagrama de un circulo de giro hacia babor y estribor
gue muestre e tiempo y distancia de avance y transferencia necesarios para alterar €l rumbo
90 grados con € timdn metido todo ala banda respectiva, y a velocidad de marcha
congtante.

b. El tiempo y distancia que se necesitan para detener € buque desde la méximay media
velocidad, manteniendo € rumbo inicial aproximado con el minimo uso del timén.
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c. Losbugues con hélice fija tendran un cuadro de revoluciones por minuto del ge para una
gama de velocidades representativas.

d. Los buquescon hélice de paso variable, tendréan un cuadro de control de graduacion
correspondiente a una gama de velocidades representativas.

e. Los buques dotados de dispositivos auxiliares de maniobra, como por gjemplo las hélices
transversales de proa, llevaran un cuadro que indique las velocidades del buque en las cuales
la capacidad de maniobra del dispositivo auxiliar es eficaz.

4. Fiscalizacion:
La informacion que aparezca en la hoja de datos:
a. Severificaraalos seis meses de haber entrado en servicio € buque, o

b. Se modificard alos seis meses de haber entrado en servicio € buque, y se verificaraen un
plazo de tres meses a partir de entonces.

Los tanqueros presentaran la informacién de maniobra para las condiciones de carga
normal y lastre normal.

Los otros buques, ademés de presentar la informacion de maniobra sefidlada en este
articulo, deberan incluir lainformacion pertinente ala carga normal y lastre normal para
una condicion de carga especifica.

Seccion Octava
Registro de érdenes al cuarto de maquinas

Articulo 67: Los bugues con propulsion mecanica cuya esora supere los 76 metros (250
pies), mientras naveguen en aguas del Canal bagjo el control de un préctico, mantendran
sendos libros de campana para €l puente y cuarto de maguinas.

El libro de campana del puente consistira en una bitéacora conteniendo cada orden enviada
al cuarto de maguinas, junto con la hora de transmisién, salvo que éste cuente con un
aparato automatico gue efectlie un registro permanente y legible de cada orden
transmitida desde el puente. Por otro lado, €l registro de 6rdenes recibidas en el cuarto de
méquinas consistira en una bitécora conteniendo cada orden recibiday la hora de
recepcion.

Deberaregistrarse la respuesta al mensgje enviado al cuarto de méquinas asi como su
hora de envio.
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Si el buque esta provisto de otros equipos de navegacion, tales como registradores de
rumbo, velocidad, ecosonda o angulo del timén, éstos deberan estar funcionando durante
€ transito.

En caso de accidente, los libros de campanayy los registros autométicos deberan
entregarse ala Autoridad para ser reproducidos e inspeccionados.

Seccion Decimotercera
Carga sobrecubierta

Articulo 72: Lacargageneral o madera, debera ser estibada conforme se sefida a
continuacion:

1. Seestibara de manera que deje suficiente espacio paratrabajar con seguridad alrededor
detodas las gateras, bitas y demés equipo que se usa para trangitar, acomodandola de forma
gue no obstruya cualquier paso directo de las gateras hasta las bitas.

2. Si para€d acceso alos espacios de trabgo es necesario pasar sobre la cargaen cubierta,
como en € caso de la madera, normalmente se requerira una pasarela a menos que ya se
haya provisto una superficie continua libre de obstrucciones. Cuando se requieran pasarelas,
éstas deberdn ser de un ancho de por [o menos 0.9 metros (3 pies), y deberan estar provistas
de barandillas adecuadas. Cuando la carga sobre cubierta esté suficientemente nivelada para
colocar una plancha sin la pasarela, se proporcionaran a cada lado de la carga, barandillas o
cuerdas de seguridad con candeleros a no més de 30 centimetros (12 pulgadas) entre si, y
hasta una atura de por lo menos 1.20 metros (4.0 pies) sobre lacarga

3. S € acceso alacubierta adyacente ala carga es permitido, debera proporcionarse un
paso continuo a nivel de por lo menos 0.90 metros (3.0 pies) de ancho. Este acceso debera
estar libre de obstaculos que se consideren un peligro para el paso normal.

4. Cuando se requiera que € personal cruce sobre la carga en cubierta, se suministraran
escaleras adecuadas paralograr un acceso seguro entre la cubiertay la parte superior de la
carga. Dichas escaleras deberan tener barandillas o cuerdas de seguridad como las descritas
paralas pasarelas.

5. Se proporcionara una amurada o baranda adecuada entre la carga sobre cubiertay los
costados del buque.

6. Todos los bordes afilados y las salientes que estén adyacentes a un acceso normal se
protegeran adecuadamente con € fin de evitar lesones a personal.

7. El bugue proporcionara suficiente luz parailuminar los accesos de la cubiertay los
espacios de trabgo durante las horas de oscuridad.

71



CANDLLLROS
VERTICALLS
50x100mm
(2X47)

PASARELA
50X250mm

QX107

PASARELA

PASAMANOS
50X100mm

BASEC
100X100mm
(4X4™)

CARGA SOBRE CUBIERTA

PASAMANOS Y
CANDELEROS
50x100mm
(2X4™)

1.20m
7 -0

S

LSCALONES /

Y /30x250mm.*
PACH] VIGA
50X250mm
900mm (2X47)
3407
ESCALERAS

72

NOTAS:

1.LOS DIAGRAMAS MUESTE
ACCPTABLES Y DE FACIL ¢
ACCESO SEGURO ALAS A
BUQUES CON CARGAEN (

2. LAS DIMENSIONES PUEDI
BASICO DE SEGURIDAD F
CONSTRUCCION SERA AP

3. TODOS LOS PASILLOS ES1
OBSTACULOS O PELIGRO:



Seccién Decimosexta
Buques sin propulsién propia

Articulo 80: Los requisitos para los buques gue transiten sin propulsion propia son:

1. El desplazamiento se limitara a 35,000 toneladas y se aplicaran los requisitos de
calado del numeral 1 del articulo 52 del anexo.

2. Sepodralimitar e calado de las barcazas con eslora de 167.65 metros (550 pies) o
més, cuando en opinion de la Autoridad dicha limitacion sea necesaria para alcanzar una
seguridad razonable.

3. A sullegada, €l remolcador deshara €l remolque y aseguraré la brida de manera que
ninguna parte de la misma se extienda bajo la superficie del agua.

4. Losremolques deberan ser capaces de fondear.
5. Los remolques seran inspeccionados antes de programarlos para el transito.

6. Losagentes, operadoresy propietarios de los buques seran responsables de hacer
cualesquiera alteraciones o adiciones que requieran el equipo o la estiba.

7. Lasingtalaciones para abordar el buque deberan cumplir con € Convenio
Internacional parala Seguridad de la VidaHumanaen el Mar, 1974 — SOLAS. Debe
haber un paso libre y sin obstrucciones desde la instalacion de embarque hasta todas las
areas de trabgjo. De no haberlo, deberan proporcionarse pasarelas con barandillas y
peldafios.

8. El areadetrabgjo cercade las gaterasy las bitas en todos los buques y barcazas debera
estar libre de obstrucciones y equipada con barandillas o cuerdas en los costados de la
embarcacion.

9. Los buguesy barcazas deberan proporcionar una caseta para €l practico,
aproximadamente a media distancia entre la proay la popa, con visibilidad clara hacia
proay colocada sobre la linea de crujia. Esta caseta podra ser permanente o portatil, pero
deberd proteger a préctico de los elementos naturales. Si es necesario, se les requerira
gue proporcionen casetas adicionales. Ademas de la caseta en lalinea de crujia, los
remolques con manga mayor de 24.35 metros (79.9 pies) deberan proporcionar casetas en
los extremos de la manga desde las cuales se pueda ver con facilidad los costados del
buque o barcaza.

10. Los buqgues o barcazas deberan estar equipadas con las gaterasy las bitas que se
estipulan en el articulo 59 de este anexo.

11. Los buquesy barcazas deberan suministrar cabos de amarrey las lineas guias, al
igual que las bitas de amarrey las bitas o las cornamusas para hacer firme los
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remolcadores de manera que no interfieran con las gaterasy las bitas que se requieren
para los cables de las locomotoras.

12. Todas las barcazas deberan estar equipadas de manera que €l remolcador que las
empuje pueda sujetarse con la proa mantenida firme contra la linea de crujia. Los
remolcadores que empujan las barcazas seran equipados con estoporesy esprines. A los
remolcadores comerciales que empujen a barcazas con mala visibilidad hacia proa, no se
les permitira empujar en posicion ensamblada o desde un punto ciego. En estos casos, €
remolcador debera remolcar con brida utilizando otro remolcador a popa, que ayude a
mantener el control.

13. Debera proporcionarse suficiente tripulacion para manegjar con seguridad los cabos
del remolcador, las escalas de embarque, y para ayudar con €l amarre. Mientras el
remolgue esté en marcha en aguas del Canal, las anclas deberan estar atendidas y listas
para soltarlas en caso de emergencia.

14. Todas las barcazas deberan tener a bordo retretes portétiles antes de su transito.

15. LaAutoridad decidird, segiin sea el caso, s puede utilizar el remolcador comercial
para que proporcione asistencia durante el transito. Se le podra asignar un transito como
buque normal a una unidad compuesta que tenga alerones en €l puente hasta la manga
extrema del remolque con la visibilidad requerida hacia proa, y que cumpla con todos los
demés requisitos de la Autoridad.

Los agentes, operadores y propietarios de los remolques deberan comunicarse con la
Autoridad con la mayor anticipacion posible y a méas tardar 48 horas antes de la hora

estimada de llegada, de manera que puedan cumplir sin demora los requisitos particulares
gue son esenciales para los transitos proyectados.

Seccién Decimoséptima
Embar caciones menores, yatesy otras de esclusaj e manual

Articulo 82: Las embarcaciones menores, yatesy otras de esclusaje manual deberan
cumplir los siguientes requisitos:

1. Lasque arriben a Balboa o a Cristobal deberén llamar alas estaciones de
comunicacién pararecibir instrucciones.

2. Podran entrar al Canal y proseguir al fondeadero o amarradero sélo cuando reciban
autorizacion de la estacion de comunicaciones por €l canal 12 VHF.

a. Laestacion de comunicaciones se encargard de coordinar sus movimientos para evitar
conflictos con los buques en transito.

b. Laestacién de comunicaciones les notificara de estas restricciones.
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3. Lasquevayan atransitar y que hayan hecho arreglos por intermedio de sus agentes,
serén abordadas por € oficial de inspeccién a su arribo.

4. De no tener agente, €l capitan debera llamar ala estacion de comunicaciones para
hacer arreglos de arqueo y ser recibido por la Autoridad. Luego, aquél debera hacer los
arreglos de transito y pagar los pegjes requeridos. A su vez, la Autoridad debera
suministrar la informacion pertinente al equipo y procedimientos para el transito.

5. Si es operada desde una cabina abierta, deberd instalarse en la misma, de permitirlo su
estructura, un toldo para proteger del sol y lalluviaal practico y alatripulaciéon durante
el trénsito. El itinerario deberd mantenerse a pesar de las inclemencias del tiempo y,
ademas, se proporcionaran las instalaciones sanitarias adecuadas a bordo. El
incumplimiento de lo anterior podra demorar el trénsito.

6. Seamarran al muro de laesclusa o en € centro de lacdmara. Algunas mayores de
38.1 metros (125 pies) podran transitar sin locomotoras con la aprobacion de la
Autoridad.

7. Todas las embarcaciones menores de esclusaje manual deben tener un ancla, defensas
adecuadas y por lo menos cuatro (4) cabos de amarre de longitud no menor de 38.1
metros (125 pies), de suficiente resistencia para soportar € peso de la embarcacion bajo
tension, y tripulacion suficiente, en adicion al capitédn para manejarlas.

Seccion Decimonovena
Aparejosparae transito

Articulo 88: Antesdeiniciar €l transito, los bugues deberan tener preparados los cabos,
cables y defensas para pasar las esclusas, pararemolcar, o amarrar, segun sea €l caso; y
ambas anclas estaran listas para ser largadas. El capitan comprobara que las maquinas,
sistema de gobierno, telégrafos de la sala de maguinas, pito, indicadores del angulo del
timén y de las revoluciones de la maguina, anclasy cualquier otro equipo de navegacion
esté funcionando debidamente.

Durante € transito, siempre gue €l buque esté navegando o esté amarrado alos muros de
las esclusas, su molinete, cabrestantes y demas equipo hidréaulico para el manejo de
cabos, a igual que sus gateras, hitas, cornamusas, escobenes, etc., estaran disponibles
Unicay exclusivamente para las maniobras del buque, excluyendo cualquier otro uso.

Seccién Vigésima
Banderasy Gallardetes

Articulo 89: Los buques que transiten desplegaran las banderas de sefiales, conforme se
indica a continuacion:
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1. Cuando aun buque se le asigna un practico, se le asigna también un nimero y una hora
estimada de llegada alas exclusas. El buque debera desplegar la bandera o banderas de
sefiales con € nimero asignado. Este nimero sera su identificacion mientras esté en
transito.

2. Losque van rumbo a norte se les asignara nimeros impares, y los que van rumbo al sur
nUmeros pares.

3. Labanderade sefides "H" (Hotdl) se desplegard debajo del nimero paralos transitos que
van rumbo a nortey por encimadd nimero paralos transitos que van a sur.

Los buques que estdn maniobrando en aguas del Canal y no estan transitando desplegaran
labandera"H" (Hotel) mientras tengan un practico a bordo.

Ademés, los buques podran desplegar las siguientes banderas de sefiales, segiin sea €
caso:

1. Labandera"Z" (Zulu): parabuques con preferenciay unaluz azul de noche.
Los buques con restriccion debido a su carga desplegaran una bandera.

2. Labandera"B" (Bravo): indica que lleva sustancias inflamables o explosivos a bordo.
Debera desplegarse una luz roja de noche.

3. Labandera"T" (Tango): indicaque lleva abordo materiales toxicos o radioactivos.
Debera desplegarse una luz roja de noche.

4. Labandera“X” (X-Ray): Cuando se despacha ados (2) buques en tndem con €l
mismo horario, €l bugue que va adelante desplegara el nimero del transito asignado. El
segundo bugue desplegara, ademas del nimero asignado de transito, esta banderay sele
designara como "extra".

5. Labandera“A” (Alfa): Los buques que se demoren después de haber iniciado su
transito por haber amarrado en las estaciones de Gamboa o de Paraiso o fondeado en el
Lago Gatun hasta después que seinicia €l trafico del dia siguiente, se sefidlarén con ésta
debgjo del nimero del transito.
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Capitulo Vv
Practicaje

Seccion Primera
Practicaje obligatorio

Articulo 90: El practicaje es obligatorio en la entrada del Atlantico a partir de lalinea
gue va desde el Malecdn de Cristébal con direccion oeste 270° verdadero pasando por la
Baliza Luminosa 1 (Malecdn) y laBoya Luminosa 2 (9° 20' 21" N), hastalalinea que
pasando por las Boyas 1y 2 de la entrada del Canal, en €l Pacifico, se extiende desde la
Boya Luminosa X, hastala Roca San José al este del cauce.

Articulo 94: Cuando un buque requiera de los servicios de un préactico antes de entrar al
rompeolas, éste debera aguardar afueray comunicarse con la estacion de comunicaciones
de Cristébal para solicitar €l préactico.

Seccién Segunda
Exenciones del practicaje obligatorio en los puertos

Articulo 99: Los requisitos de operacion de los bugues exentos de practicos son:

1. Capitan con licencia o experiencia como operador: Los capitanes u operadores deberdn
poseer una licencia para estos bugues expedida por las autoridades respectivas de la
Republica de Panamay estar certificados por la Junta de Inspectores. Esta certificacion seréa
vélida por un afio y susceptible de ser renovada mediante solicitud, un mes antes de su
vencimiento y deberd mantenerse a bordo y ser presentada a solicitud.

Ademas, los capitanes y operadores, en € caso de las embarcaciones menores locales, estén
obligados a adquirir y mantener a bordo un eiemplar del Manual Técnico de Operaciones en
Aguasddl Canal. Lo anterior seraacosto del interesado.

2. Permiso para moverse: El buque debera obtener d permiso de la Autoridad antes de
hacer alglin movimiento para entrar o salir de la darsena, incluso paraarribar y zarpar, y para
cambiar de muelle. Seguiralasinstrucciones que se le den y mantendréa la escucha por €
cand 12 VHF (156.000 MHZz) afin de recibir cuaquier otrainstruccion mientras esté
maniobrando.

3. Crucesdd cauce de navegacion del Canal: No serequiere practico. Sin embargo, €
buque establecera comunicacion por € canal 12 con la estacién de comunicaciones
correspondiente y mantendra la escucha durante todo € cruce.

4. Movimientos por la darsena o movimientos por lugares que no sean en € cauce de

navegacion del Canal: Normamente no se requiere un préactico. En estos casos € buque
establecera comunicacion por € canal 12 con la estacion de comunicaciones
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correspondiente y mantendrda la escucha durante todos sus movimientos. No obstante, se
requiere un practico para las operaciones de abastecimiento de combustible en la dérsena, 0
pararemolcar buques sin propulsion propia dentro de lamismay paraentrar o sair de dlla.

5. Vidita parainspeccion: Con € fin de que se cumplan estas normas, |os bugques
exentos de practicaje estaran sujetos a inspeccion en cualquier momento por parte de la
Autoridad por lo menos unavez a afio. Al propietario u operador de un buque que no
cumpla con las normas se le revocara la exencion y no se le reconsiderara hasta después
de un afo de descubierta lafalta

Capitulo VI
Requisitos sobrela Tripulacion

Seccion Primera
Tripulacion completa

Articulo 103: Latripulacion mantendrd los turnos de guardia como se describe a
continuacion:

1. El buque deberatener en proay popa el nimero de marinos suficiente, de solicitarlo el
practico, para mangjar expeditamente los cabos, cuando se aproxime a las esclusas,
cuando esté amarrado temporalmente al muro o dentro de la camara de una esclusa,
cuando atrague, desatrague, amarre o cambie de atracadero.

2. Ademés del oficial maquinista de guardia normal, el jefe de maquinas también
permanecera de turno en el cuarto de maquinas desde el momento en que € buque se
acerque alas esclusas, mientras entre y haga el esclusge y hasta que quede
completamente franco de los muros de las esclusas. Asimismo, €l jefe de méquinas
permanecera de turno en el cuarto de maquinas mientras el buque atraviese €l Corte
Culebra, atraque, desatraque, inicie la navegacion, eche anclas, amarre o cambie de
atracadero.

3. Un oficial permanecera de turno en € castillo de proa mientras €l buque atraviese €l
Corte Culebra, atrague, desatraque, inicie la navegacion, eche anclas o amarras o cuando
€l préctico lo solicite.

4. Habraun oficial en el castillo de proay otro en la popa a partir del momento en que €
buque entre hasta que salga de una esclusa, mientras atraque, desatrague, amarre o
cambie de atracadero o cuando €l préactico lo solicite.

5. Ademas de cumplir con los requisitos a que se hace referenciaen los numerales 1y 2,
todo buque que lleve a bordo un practico, llevard en € castillo de proa, alo largo de todo
€l transito, un marino capaz y presto para mangjar los aparejos del ancla, provisto de un
medio de comunicacién efectivo con el puente de mando.
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6. Ademas de cumplir con los requisitos establecidos en los numerales 1, 2 y 3, todo
buque que lleve un remolcador amarrado a popa, deberd mantener un oficial o un
marinero calificado de guardia en ese lugar. Igualmente, se mantendra un medio de
comunicacion efectivo con el puente, por la seguridad del remolcador que opera muy
cercade la propulsion del buque.

7. Siempre que se encuentre fondeado, amarrado o en un muelle en aguas del Canal, un
buque llevara a bordo, por lo menos, un oficial de cubiertay uno de maguinas calificados,
asi como suficiente tripulacion para garantizar su seguridad.

8. El bugue mantendra sus méaquinas funcionando a plena capacidad en todas las
ocasiones a que se hace referencia en este articulo.

Seccién Segunda
El capitan y la oficialidad

Articulo 105: El capitan u oficial calificado estara presente en el puente, conforme se
indica a continuacion:

1. El capitan estard presente siempre gque el buque entre o salga de una esclusa, atrague o
abandone un muelle, comience a navegar, eche anclas, amarre, cambie de atracadero o
navegue en e Corte Culebra o cuando €l practico lo solicite.

2. Entodo otro momento, el capitan o su representante calificado estara presente en €l
puente y mantendra al préactico informado respecto ala maniobrabilidad del buque, de
manera que pueda controlar mejor su navegacion y movimiento. Todos los demas
oficiales ocuparan sus estaciones habituales durante las maniobras descritas en este
reglamento.

3. Tanto €l capitan del buque como su representante calificado se cerciorardn de que la

tripulacion gecute prontay cabalmente las 6rdenes del practico en todo momento, y
deberan poseer un conocimiento suficiente del idiomainglés.
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Capitulo VII
Entraday Paso por las Esclusas

Articulo 107: Paralaentraday paso por las esclusas, los buques se gustardn a
1. Pasgjerosy tripulacion:

El Capitany la oficialidad mantendran a todos los pasgjeros y a personal que no esté
directamente involucrado en las maniobras del buque, alejados de todos los cables, cabos,
gateras, hitas, cabrestantes y demas equipo y aparejos que se utilicen en relacion con €l
esclusgje.

2. Embarquey desembarque en las esclusas:

a. Ningun tripulante o pasajero embarcara ni desembarcara de un buque mientras se
encuentre en una esclusa, sin la previa autorizacion de la Autoridad. Con excepcion de
una emergencia, €l embarque o desembarque se limitara a las esclusas de Gatln y
Miraflores.

b. LaAutoridad no ser&responsable por las lesiones que sufran las personas o por los
dafios alos bienes o0 alos buques, que resulten de la concesion de dicho permiso especial.

c. No se permitird que se porten armas de fuego en el &rea de seguridad de las esclusas,
con excepcion de autoridades o sus representantes, o trabajadores autorizados para
portarlas en e desemperfio de sus funciones oficiales.

d. No se permitira que e personal a bordo de los buques utilice escalas o guindolas por €
costado, mientras el buque esté en las camaras de las esclusas. Lalectura de calados se
obtendra por medio del practico. Ademés, se prohibe desembarcar en los muros de las
esclusas por cualquier motivo.

e. Se notificarainmediatamente después de descubierto cualquier incidente de la
tripulacion o de cualquier persona que salte desde un buque en transito alas aguas del
Canal, alas esclusas, 0 aotra estructura o equipo de la Autoridad. La personaen cuestion
serd puesta bajo custodia de la Autoridad, la que tendra la responsabilidad de
comunicarse con €l agente del buque, quien debera devolver al individuo a buque o lo
pondréa a disposicién de la autoridad competente.

3. Uso delocomotorasy pasacables:
La Autoridad determinaré&:

a. El nimero de locomotorasy cables de remolgue que requiera un buque en las esclusas,
conforme a su eslora, manga, desplazamiento y condiciones especiales; y
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b. El nimero de pasacables que iran a bordo para ayudar a su tripulacion a mangjar los
cables de remolque en las esclusas.

4. Sefialesdeflecha:
La Autoridad eligira qué cdmaras utilizar: las occidentales o las orientales. Los buques,

enfilarédn hacia la cAmara sefialada y se acogeran alas indicaciones de las flechas, a
menos que no sea seguro hacerlo. Las sefides de flechaindicaran lo siguiente:
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G 3
- No estalista; el esclusaje vaademorar. - No estalista; manténgase a buena distancia - Preparando esclusas, probablemente
- Not ready; lockage cannot take place for de laesclusa, preparese para aproximarse estarén listas en 10 minutos o menos;

some time. al recibir lasefial. proceda con cautela, y preparese para
- Not ready; stand off well clear of lock, prepared I"’;n;ré:lr o entrar amano derecha de
t h ignal. T .
© @pprosch on Sign - Locks making preparation, probably

be ready in in 10 minutes or less; you
may approach with caution, prepared
to tie up or enter on right-hand side
onsignal.

- Entre por la derecha

- Amarre al muro de aproximacion cerca
- Enter righ-hand side.

alacadenaalamano izquierda.
- Moor to approach wall near chain on
left-hand side.

- Amarre a muro de aproximacion cerca
alacadenaalamano derecha

- Moor to approach wall near chain on
right hand side.
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5. Utilizacién de locomotoras de remolque:

a. Cuando un buque atraviese las esclusas, las locomotoras |o remolcaran utilizando
cables de acero

b. Después de asegurar a bordo los cables, €l practico decidiras se utilizan o no las
méquinas del buque.

6. Esclusaje manual:

Cuando no se utilicen locomotoras de remolque, los buques o embarcaciones menores
podran utilizar su propia fuerza motriz en los siguientes casos:

a. Detratarse de una embarcacion menor, de hasta 38.1 metros (125 pies) de edora, 0 deun
remolcador de hasta 45.72 metros (150 pies) de edora, podra maniobrar usando sus propios
cabos de manila, cdfilamo o material sintético alo largo del muro, s su estructuray sus
defensas le permite hacer contacto con € muro.

b. En caso de una embarcacién menor cuya edora no sobrepase los 30.48 metros (100 pies),
con buenas caracterigticas de maniobra, se podrd mangiar con sus propios cabos de manila,
caiamo o material sintético en e centro de lacamara.

Para los casos sefialados en los literalesa 'y b, la Autoridad podra autorizar a buques mas
grandes en casos especificos.

7. Cabos Requeridos.

1. Parad amarre aun muelle alos muros de aproximacion o para asegurar €l buque
dentro de la cAmara, serd responsabilidad del buque tener en cubiertay listos para ser
usados de inmediato, seis (6) cabos de manila o material sintético aproay seis (6) a popa
de tamarfio y resistencia adecuados antes de iniciar € transito. El capitan informard al
Oficial de Inspeccidn si se cumple con lo anterior, para su posterior notificacion ala
Autoridad.

2. Cada cabo sera de al menos 75 metros (250 pies) de largo y tendr& un ojo de no menos
de 1.50 metros (5 pies) ayustado en uno de sus extremos. Estos deberén estar en buenas
condiciones. Las amarras de cable y las compuestas de cable y fibra o filamentos, no son
aceptables para las operaciones del Canal. El no cumplir con estos requisitos resultara en
demoras para €l transito.
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Capitulo VIII
Prevencion de Abordaje

Seccion Primera
Generalidades

Articulo 108: Los buques e hidroaviones gue naveguen en aguas del Canal deberan
cumplir con lo siguiente:

Reglal: Ambito de aplicacion.

1. Lasreglas aqui contenidas se aplicaran en las aguas navegables entre la linea que
conecta el faro Este del rompeolasy el faro Oeste del mismo, en la entrada del Atlantico
del Canal, y lalinea que pasando por las Boyas 1y 2 y la Roca San José en la entrada del
Pacifico, une las estaciones 72 (latitud 8° 52" 49.60" ; longitud 79° 32’ 25.50") y 86
(latitud 8° 54’ 19.71”; longitud 79° 31’ 09.91") en lalinea limitrofe del &rea de
compatibilidad con la operacion del Canal.

2. El Convenio sobre el Reglamento Internacional para Prevenir los Abordajes, 1972, se
aplicard en las aguas del Canal hacia mar afuera de estas linesas.

Regla 2: Definiciones generales.

A los efectos de este articulo, excepto cuando se indique lo contrario, las expresiones
aqui utilizadas se entenderan como sigue:

Buque. Toda clase de embarcaciones, incluyendo aquellas sin desplazamiento y los
hidroaviones, utilizados o que puedan ser utilizados como medio de transporte sobre el

agua.

Buque de propulsidon mecanica. El movido por una maquina.

Buque de vela. El gue navegue a vela sempre que su maguina propulsora, en caso de
llevarla, no se esté utilizando.

Buque dedicado a la pesca. Los dedicados a la pesca con redes, lineas, aparejos de
arrastre u otras artes de pesca que restrinjan su maniobrabilidad; exceptuando a los
buques que pesquen con currican u otro arte de pesca que no restrinja su maniobrabilidad.

Hidroavién. Aeronave disefiada para maniobrar sobre las aguas.
Buque sin gobierno. El que por alguna circunstancia excepcional es incapaz de

maniobrar en laforma exigida en este capitulo y, por consiguiente, no puede apartarse de
la derrota de otro buque.



Buque con capacidad de maniobrarestringida. El que, debido ala naturaleza de su
trabajo tiene reducida su capacidad para maniobrar en la forma exigida en este capitulo,
por lo que, no puede apartarse de la derrota de otro bugue. Esta expresion incluird pero
no selimitard a

a. Buques dedicados a colocar, reparar o recoger marcas de navegacion, cables o tuberias
submarinas.

b. Buques dedicados a trabajos de dragado, hidrograficos, oceanogréficos u operaciones
submarinas.

c. Buques dedicados a operaciones de remolque que por su naturaleza restrinjan
fuertemente a bugue remolcador y su remolque en su capacidad para apartarse de su
derrota.

En navegacion. Se aplicaa un buque que no esté ni fondeado, varado o amarrado a
tierra

Edoray manga. Laedoratota ylamanga maxima del buque.

Buquesalavista uno del otro. Unicamente cuando uno pueda ser observado
visualmente desde €l otro.

Visbilidad reducida. Condicion en que lavisibilidad se vea disminuida por niebla,
bruma, humo, fuertes aguaceros o cualesquiera otras causas analogas.

Lancha. Lade propulsién mecanica, cuya eslora no sobrepase los 20 metros (65 pies).
Embarcacioén de practico. Aquéllaen servicio de practicgje.
Unidad compuesta. Consiste de un remolcador rigidamente conectado por medios
mecanicos (distintos de lineas, cabos, cables o cadenas), a una embarcacion a la que
empuja, de modo que ambos se comportan como un solo buque.
Barcaza-tanque. Lausada como bugue cisterna sin autopropulsion.
Seccién Segunda
Reglasderumbo y gobierno
Conducta delos buques en cualquier condicion de visibilidad

Regla 3: Ambito de aplicacion.

Las reglas de la presente seccion se aplicardn en cualquier condicion de visibilidad.
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Regla4: Vigilancia.

L os buques mantendran, mientras naveguen en €l Canal y en las aguas contiguas, una
vigilancia visual y auditiva eficaz, en todo momento, utilizando para ello todos los
medios disponibles que sean apropiados a las circunstancias y condiciones del momento,
afin de evaluar plenamente la situacion y el riesgo de abordaje. El vigia no desempefiara
ninguna otra funcién e informard inmediatamente a la persona a cargo de la navegacion
sobre cualquier informacidn substancial y pertinente.

Regla’5: Velocidad de seguridad.

El bugue navegara en todo momento a una velocidad de seguridad que le permita gecutar
lamaniobra adecuaday eficaz afin de evitar €l abordaje y detenerse a la distancia que
corresponda a las circunstancias y condiciones del momento. Para determinar la
velocidad de seguridad se tendrén en cuenta, entre otros, los siguientes factores:

1. Entodoslos buques:

a El estado de vishilidad.

b. Ladensidad del tréfico, sin descuidar las concentraciones de embarcaciones menores o
de cuaquier otraclase.

c. Lamaniobrabilidad del bugue, teniendo muy en cuenta la distancia de paraday la
capacidad de giro en las condiciones del momento.

d. De noche, la existencia de resplandor, por gemplo, e que producen laslucesdetierrao
el reflgjo de las luces propias.

e. El estado del viento, del mar y de la corriente, y la proximidad de peligros parala
navegacion.

f. El calado, en relacion con la profundidad disponible de agua.

2. Ademas, en los bugues con radar que funcione correctamente:

a Lascaracterigticas, eficienciay limitaciones del equipo de radar.

b. Todarestriccion impuesta por la escala que esté siendo utilizada en € radar.

c. El efecto enla deteccion por radar del estado de lamar y del tiempo, asi como de otras
fuentes de interferencia.

a d. Laposhilidad de no detectar en el radar, a distancia adecuada, alas
embarcaciones menores y otros objetos flotantes.
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e. El nimero, situacion y movimiento de buques detectados por radar.

3. Laevaluacion més exacta de la visibilidad que se hace posible cuando se utiliza €l radar
para determinar la distancia a que se hallan los buques u otros objetos proximos.

4. El sistema GPS se utilizara para determinar la posicion y velocidad cuando esté
disponible.

5. LaAutoridad establecera los limites de velocidad a que puedan navegar los buques en
las diferentes areas del Canal. Dichos limites podran variar de acuerdo a diversas
circunstancias y condiciones de seguridad y seran publicados cuando asi suceda.

6. Un buque que transite en aguas del Canal en puntos distintos de aquellos en que se
haya establecido limites de velocidad, incluso el fondeadero de Gatun, el Recodo Bohio,
la Curvade Mamey, el Lago de Miraflores, las esclusas o en sus inmediaciones, no
debera superar la velocidad de seguridad en las circunstancias y condiciones del
momento, a menos que Sea en caso de emergencia.

7. Cuando un buque navegue en areas donde la velocidad esta limitada a seis nudos, y la
velocidad minima del buque sea superior a ésta, se le permitird avanzar a la menor
velocidad posible que le permita mantener su maniobrabilidad en forma segura.

8. LaAutoridad podra autorizar que un buque navegue por encima de las velocidades
maximas establecidas, en el caso de aquellos cuya maniobrabilidad seatal, que
prudentemente, se les pueda permitir una velocidad mayor.

9. El numeral 5 de esta regla no es aplicable alas lanchas ni alos buques de la
Autoridad. Sin embargo, ellas deberdn navegar a una velocidad prudente segun las
circunstancias y condiciones del momento, sin poner en peligro vidas humanas ni bienes.

Regla 6: Riesgo de abordaje.

1. El buque hara uso de todos los medios de que dispongay que sean apropiados a las
circunstancias y condiciones del momento para determinar si existe riesgo de abordaje.
En caso de abrigarse alguna duda, se considerara que €l riesgo existe.

2. Si sedispone de un equipo de radar y funciona correctamente, éste se utilizara en
forma adecuada.

3. Seevitaran las suposiciones basadas en informacion insuficiente, especialmente la
obtenida por radar.

4. Con €l objeto de determinar s existe riesgo de abordaje se tendran en cuenta, entre
otras, las siguientes consideraciones:

a. Seconsiderara que existe riesgo de abordgje s la demora de un buque que se aproxima
no varia en forma apreciable.
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b. En agunos casos, puede existir dicho riesgo, alin cuando sea evidente una variacion
apreciable de la demora, en particular a aproximarse a un buque de gran tamafio o aun
remolque, o acuaquier bugue amuy corta distancia.

Regla7: Maniobrasparaevitar € abordaje.

1. Silascircunstancias del caso lo permiten, toda maniobra que se efectle para evitar un
abordaje sera llevada en forma clara, con la debida antelacion y respetando las buenas
practicas marineras.

2. Silascircunstancias del caso lo permiten, cualquier cambio de rumbo y/o velocidad
para evitar un abordaje, seralo suficientemente amplio para ser facilmente percibido por
otro bugue que los observe visuamente o por medio del radar. Deberd evitarse una
sucesion de pequefios cambios de rumbo y/o velocidad.

3. Si hay espacio suficiente, la maniobra de cambiar solamente de rumbo puede ser lo
maés eficaz para evitar una situacion de aproximacion excesiva, a condicion de que se
haga con bastante antelacion, sea considerable y no produzca una nueva situacion de
aproximacion excesiva.

4. Lamaniobra que se efectlie para evitar un abordaje seratal que el bugue pase a una
distancia segura del otro. La eficacia de la maniobra se deberd ir comprobando hasta el
momento en que & otro buque esté pasado y en franquia.

5. Si esnecesario con objeto de evitar € abordaje o de disponer de mas tiempo para
estudiar la situacion, el buque reducira su velocidad o suprimiratoda su arrancada
parando o invirtiendo sus medios de propulsion.

6. Cuando dos bugues se aproximen el uno a otro con riesgo de abordaje, € bugue de
propulsion mecanica, lalancha o el buque de vela que esté entrando o se prepare para
entrar al cauce principal del Canal desde cualquier lado, evitara cruzar la proa de un
buque que se desplace en cualquier sentido alo largo del cauce del Canal, y se mantendra
en franquia hasta que este Ultimo haya pasado.

Regla 8. Canalesangostos.

1. Losbuques quetransitan alo largo de un canal o paso angosto, se mantendran lo més
cercaposible al limite exterior del paso o canal que quede por su costado de estribor,
siempre que ello no entrafie peligro.

2. Losbugques de edorainferior alos 20 metros (65 pies) o los de vela, no estorbaran €
transito de buques que solo puedan navegar con seguridad dentro de un paso o canal
angosto.

3. Los buques dedicados a la pesca, no estorbaran el transito de ninglin otro buque que
navegue dentro de un paso o0 un canal angosto.
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4. Los bugues no cruzaran un paso o canal angosto, s a hacerlo estorbaran €l transito de
otro buque que solo pueda navegar con seguridad dentro de dicho paso o canal. Este otro
buque emitira la sefial aclstica prescrita en €l numeral 4, regla 31, s abriga dudas sobre
las intenciones del buque que cruza.

5.a. Enun paso o cana angosto, cuando sea posible adelantar € bugque que alcanza debera
indicar su intencién de alcanzar emitiendo la sefid acUstica correspondiente, segiin se
establece en & numeral 3, regla31. El buque alcanzado expresara su conformidad
emitiendo la sefid aclstica correspondiente. De abrigarse alguna duda, se debera usar la
sefial aclstica prescrita en e numera 4, regla 31.

b. Ladisposicion contenida en esta reglano exime a buque gque alcanza, de sus
obligaciones de conformidad con las disposiciones contenidas en la Regla 11.

6. El bugque que se aproxime a un recodo, paso o canal angosto donde, por estar
obstaculizada la vision, no puedan verse otros buques, navegara alertay con precaucion.

7. Siempre que las circunstancias lo permitan, los buques evitarén fondear en un cana
angosto.

8. Cuando dos bugues de propulsién mecanica naveguen de vuelta encontrada a rumbos
opuestos o0 casi opuestos en el Canal en las proximidades de una obstruccién, tal como,
una draga, unataladradora, un deslizamiento, etc. El bugue que se encuentre por €l lado
despejado del Canal tendré derecho de paso; y €l otro esperara hasta que €l privilegiado
esté en franquia.

Conducta de los bugques que se encuentren alavista el uno del otro

Regla9: Ambito de aplicacion.

Lasreglas dela 10 ala 16 se aplicaran solamente a aquellos bugues gue se encuentren a
lavista uno ddl otro.

Regla 10: Buquesdevea.

1. Cuando dos buques de vela se aproximen uno al otro, con riesgo de abordaje, uno de
ellos se mantendra apartado de la derrota del otro en laforma siguiente:

a. Cuando cada uno de éllos reciba el viento por bandas contrarias, € que lo reciba por
babor se mantendra apartado de la derrota de otro.

b. Cuando ambos reciban € viento por la misma banda, € buque que este a barlovento se
mantendra apartado de la derrota del que esté a sotavento.
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¢. S un buque que recibe € viento por babor avistaa otro bugue por barlovento y no puede
determinar con certeza s € otro bugue recibe € viento por babor o estribor, se mantendra
apartado de laderrota del otro buque.

2. A losfines de la presente regla, se considerard banda de barlovento la contrariaala
gue se lleve cazada la vela mayor, o en € caso de los buques de aparegjo cruzado, la banda
contraria a la que se lleve cazada la mayor de las velas de cuchillo.

Regla 11: Bugquequealcanza.

1. No obstante lo establecido en las reglas de esta seccidn, los bugues que alcancen aotro
se mantendran apartados de la derrota del bugue alcanzado, con la salvedad de que
cuando estén en el cauce del Canal, todas las demés embarcaciones de recreo y otras
embarcaciones menores, aunque sean embarcaciones alcanzadas, se mantendran
apartadas de la derrota de los buques que naveguen por el Canal y del equipo flotante de
la Autoridad.

2. Seconsiderara como buque gue alcanza atodo aquél que se aproxime a otro viniendo
de una marcaciéon mayor de 22,5 grados a popa del través de este Ultimo, es decir, que se
encuentre en una posicion respecto del buque alcanzado, que de noche solamente le sea
posible ver la luz de popa de dicho buque y ninguna de las luces de costado.

3. Cuando un bugue abrigue dudas de s estd alcanzando o0 no a otro, considerara que lo
esta haciendo y actuard como bugue que alcanza.

4. Ninguna variacion posterior de la marcacion entre los dos buques hara del buque que
alcanza un buque que cruza, en el sentido gque se atribuye en este capitulo, ni le
dispensara de su obligacion de mantenerse apartado del buque alcanzado, hasta que lo
haya adelantado completamente y se encuentre en franquia.

5. A excepcion de lo que especificamente autorice la Autoridad, un buque de propulsion
mecanica no rebasara a otro buque de propulsion mecéanica en el Corte Culebra, en la
Curva Mamey o en el Recodo Bohio entre las Boyas 38 y 40A, o en ningln otro sitio de
menos de 215 metros (700 pies) de ancho (canal de entrada del Pacifico entre e Puente
de las Américasy las Esclusas de Miraflores, €l Cruce del Chagres, la recta de Gamboay
el canal de entrada del Atlantico, desde las Esclusas de Gatun, hastala Boya 6). Este
numeral no se aplica s la esora del bugue alcanzado o del buque que alcanza es menor
de 45.8 metros (150 pies) 0 s es un buque de la Autoridad.

Regla 12: Situacion de vuelta encontrada.
1. Cuando dos buques de propulsion mecanica haveguen de vuelta encontrada a rumbos

opuestos 0 casi opuestos, con riesgo de abordaje, cada uno de ellos caerd a estribor de
forma que cada uno pase por la banda de babor del otro.
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2. Seconsiderara que tal situacion existe cuando un bugue vea a otro por su proa o cas
por su proa de forma que, de noche, verialas luces de tope de laotraen linea o cas en
linea y/o las dos luces de costado y, de dia observaria al otro buque bajo el angulo de
apariencia correspondiente.

3. Cuando se abriguen dudas de si dicha situacion realmente existe, se presumira que
existe y se actuara en consecuencia.

4. En € cauce del Canal, los buques de propulsion mecanica que se encuentren con otro
buque mientras transiten por €l ge del Canal, se mantendran en €l lado del Canal que le
guede a estribor. Cuando dos bugues en estas condiciones naveguen en sentido contrario,
siempre que sea seguro Y factible, cumpliran con lo dispuesto en el numeral 1 dela
presente regla aunque, a encontrar un recodo en el Canal, sus derrotas no sean
substancialmente opuestas cuando se avisten mutuamente por vez primera; y ninguno de
ellos alterara el rumbo a babor atravesando €l del otro. Los remolcadoresy las lanchas se
mantendran, siempre que sea posible, cerca de la banda del Canal que les quede a estribor
cuando se hallen transitando bugues de mayor calado.

Regla 13: Situacion decruce.

Cuando dos buques de propulsion mecanica se crucen con riesgo de abordaje, €l buque
gue tenga al otro por su costado de estribor, se mantendra apartado de la derrota de este
otroy, s las circunstancias lo permiten, evitara cortarle la proa.

Regla 14: Maniobra dd bugue que cede € paso.

Todo buque que esté obligado a mantenerse apartado de la derrota de otro, maniobrard,
en lo posible, con anticipacion suficiente y de forma decidida para quedar bien franco del
otro buque.

Regla 15: Maniobra dd bugue que sigue a rumbo.

1. a. Cuando uno de los bugues deba mantenerse apartado de la derrota del otro, este
ultimo mantendra su rumbo y velocidad.

b. No obstante, este otro bugue puede actuar para evitar € abordaje con su propia maniobra,
tan pronto como le resulte evidente que € buque que deberia apartarse no esta actuando de
conformidad con lo dispuesto en estaregla.

2. Cuando por cualquier causa, e bugue que haya de mantener su rumbo y velocidad se
encuentre tan préximo al otro que no pueda evitarse el abordaje por la sola maniobra del
buque que cede €l paso, € primero gecutara la maniobra que mejor pueda ayudar a
evitar el abordaje.

3. Un bugue de propulsién mecanica que maniobre en una situacion de cruce, segin lo
establecido en € literal b, numeral 1 de estaregla, para evitar el abordaje con otro buque
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de propulsién mecanica, ho cambiara su rumbo a babor para maniobrar a un buque que se
encuentre por esa misma banda, s las circunstancias del caso lo permiten.

4. Lapresente reglano exime al bugue que cede € paso, de su obligaciéon de mantenerse
apartado de la derrota del otro.

Regla 16: Obligaciones entre categorias de buques.
Sin perjuicio de lo dispuesto en lasreglas 8 y 13 de esta seccion:

1. Un buque de propulsion mecénica en navegacion se mantendra apartado de la derrota
de:

a. Un buque sin gobierno.

b. Unbuque con capacidad de maniobrarestringida.

2. Un buque de vela en navegacion se mantendra apartado de la derrota de:

a. Un buque sin gobierno.

b. Un bugue con capacidad de maniobra restringida.

¢. Unbuque de propulsiéon mecanica, salvo cuando se trate de unalancha.

3. Engeneral, un hidroavion amarado se mantendra apartado de todos los buquesy
evitard estorbar su navegacion. No obstante, en circunstancias que entrafien riesgo de
abordaje, acatara las disposiciones contenidas en las reglas 3 ala 16 de este capitulo.

4. El equipo flotante del Canal que se halle funcionando en una posicion estacionaria
tendra derecho preferencial a permanecer en dicha posicién, y ningun buque gue transite
cercade é ocasionara dafios a dicho equipo o0 a sus amarres, ni pasara a una velocidad tal
gue cause resaca o estelas peligrosas. Tanto a equipo flotante del Canal desde donde
trabajen buzosy al equipo flotante que esté fondeado, como alos buques en reparacion
cuya condicién seatal, que un aguaje fuerte pudiese causar una inundacion o poner en
peligro la vida de los trabajadores, los pasaran todos los buques a una velocidad |o
suficientemente lenta que no cree agugje o estelas peligrosas.

Regla 17: Conducta delosbuquesen condicionesde vishbilidad reducida.

1. Estaregla se aplica alos buques que no estén alavista uno del otro cuando naveguen
cerca o dentro de una zona de visibilidad reducida.

2. Los bugues navegaran a una velocidad de seguridad que se adapte alas circunstancias

y condiciones de visibilidad reducida del momento. Aquellos de propulsion mecanica
tendran sus maguinas listas para maniobrar inmediatamente.
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3. Losbuques tomarén en consideracion las circunstancias y condiciones de visibilidad
reducida del momento, a cumplir con lasreglas 3 ala8.

4. El buque que detecte la presencia de otro Unicamente mediante el radar, determinara si
se est4 creando una situacion de aproximacion excesivay/o un riesgo de abordaje. En
caso afirmativo maniobraré con suficiente antelacion, teniendo en cuenta que, s la
maniobra consiste en un cambio de rumbo, en la medida de lo posible, se evitaralo
siguiente:

a. Un cambio de rumbo a babor, para un buque que esta situado a proa del través, salvo que
el otro buque esté siendo alcanzado.

b. Un cambio de rumbo dirigido hacia un buque situado por € través o apopa del través.

5. Salvo en los casos en que se haya comprobado que no existe riesgo de abordaje, €
buque gue oiga la sefid de niebla de otro buque, al parecer a proa de su través o que no
pueda evitar una situacién de aproximacion excesiva con otro buque situado a proa de su
través, deberd reducir su velocidad hasta la minima de gobierno. Si fuera necesario,
suprimira su arrancada y, en todo caso, navegara con extremada precaucion hasta que
desaparezca el peligro de abordaje.

6. Salvo lo establecido en el numeral 7 de estaregla, los buques que estén amarrados o
fondeados no navegaran cuando las condiciones atmosféricas reduzcan la visibilidad a
menos de 300 metros (1,000 pies), y los bugues en navegacion en estas condiciones
deberén fondear o atracar tan pronto como sea factible y se comunicarén inmediatamente
por radio o por cualesquiera otros medios disponibles con la Autoridad.

7. Los bugues equipados para navegar en condiciones de visibilidad reduciday los
buques que lleven un practico a bordo y que estén siendo asistidos por buques de la
Autoridad que estén especialmente equipados para navegar en estas condiciones, podran
navegar, a discrecion de la Autoridad, cuando la visibilidad sea menor de los 300 metros
(1,000 pies).

Seccion Tercera
L ucesy marcas
Regla 18: Ambito de aplicacion.

1. Lo establecido delaregla 18 alaregla 28 debera cumplirse en todas las condiciones
meteoroldgicas.

2. Lasreglasrelativas alas luces se acataran desde la puesta del sol hasta su salida, y
durante ese periodo no se exhibiran otras luces, salvo aguellas que no puedan confundirse
con las que se especifican en esta parte o que no perjudiquen su visibilidad o caracter
distintivo, ni impidan el gjercicio de unavigilancia eficaz.
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3. Lasluces prescritas en estas reglas, en caso de llevarse, deberan exhibirse también
desde la salida hasta la puesta del sol si hay visibilidad reducida y podrén exhibirse en
cualquier otra circunstancia que se considere necesario.

4. Lasreglasrelativas alas marcas deberan cumplirse de dia.

5. Laslucesy marcas especificadas en esta parte se acogeran alo que se establece en €
Anexo | del COLREGS 72.

Regla 19: Definiciones.

Luz detope. Luz blanca colocada sobre €l ge longitudinal del buque, que muestra su luz
sin interrupcion en todo un arco del horizonte de 225 grados, fijada de forma que sea
visible desde la proa hasta 22,5 grados a popa del través de cada costado del buque.

Luces de costado. Unaluz verde en la banda de estribor y unaluz roja en la banda de
babor que muestran cada una su luz sin interrupcion en todo un arco del horizonte de
112.5 grados, fijadas de forma que sean visibles desde la proa hasta 22,5 grados a popa
del través de su costado respectivo. En los buques cuya eslora sea inferior alos 20
metros (65 pies), las luces de costado podran combinarse en un sdlo farol instalado en el
gje longitudinal del buque.

Luz dealcance. Unaluz blanca colocadalo més cerca posible de popa, que muestra su
luz sininterrupcion en todo un arco del horizonte de 135 grados, colocada de forma que
sea visible por la popa en un arco de 67,5 grados, contado de la popa hacia cada una de
las bandas del buque.

Luzderemolque. Unaluz amarilla con las mismas caracteristicas de la luz de alcance
definida en estaregla.

Luztodo horizonte. Unaluz que esvisible sin interrupcion en un arco de horizonte de
360 grados.

Luz centelleante. Unaluz que produce centelleos a intervalos regulares, con una
frecuencia de 120 o mas centelleos por minuto.

Regla 20: Vishbilidad delasluces.

Las luces prescritas en esta seccidn deberan tener laintensidad que se especificaen la
seccidn 8 del Anexo 1 del COLREGS 72 de modo que sean visibles a las siguientes
distancias minimas:

1. Enlos buques de edoraigual o superior a 50 metros.

a Luz detope, 6 millas.
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2.

a

Luz de costado, 3 millas.

Luz de acance, 3 millas.

Luz de remolque, 3 millas.

Luz todo horizonte blanca, roja, verde o amarilla, 3 millas.

En los buques de edoraigual o superior alos 12 metros, pero inferior a 50 metros:

Luz de tope, a5 millas; pero s laedoradd buque esinferior alos 20 metros (65 pies), 3

millas.

b.

€.

4.

Luz de costado, 2 millas.

Luz de popa, 2 millas.

Luz de remolque, 2 millas.

Luz todo horizonte blanca, roja, verde o amarilla, 2 millas.
En los buques de edorainferior a 12 metros:

Luz de tope, 2 millas.

Luz de costado, 1 milla

Luz de alcance, 2 millas.

Luz de remolque, 2 millas.

Luz todo horizonte blanca, roja, verde o amarilla, 2 millas.

En los buques u objetos remolcados poco visibles y parcialmente sumergidos:

Luz blanca, todo horizonte, 3 millas.

Regla 21: Buquesde propulsién mecanica en navegacion.

1.

a

b.

L os buques de propulsién mecanica en navegacion llevaran:
Unaluz detope aproa.

Una segunda luz de tope a popay més alta que la de proa, exceptuando alos buques de

menos de 50 metros de edora, que no estén obligados a exhibir esta segunda luz, aunque
podran hacerlo.
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c. Lucesde costados.
d. Unaluz de dcance.

1. Losaerodedlizadores cuando operen en la condicion sin desplazamiento, ademés de
las luces prescritas en el numera 1 de estaregla, llevarén unaluz amarilla de centelleos
todo horizonte.

3.a Losbuques de propulsién mecanica de edorainferior a 12 metros podran llevar una
luz blanca todo horizonte en lugar de las luces prescritas en el numeral 1 de estaregla
Estos buques también llevaran luces de costado.

b. Los buques de propulsion mecanica de edorainferior a 7 metrosy cuya velocidad
maxima no sobrepase los 7 nudos, podran exhibir una luz blanca todo horizonte en lugar de
las luces prescritas en € numeral 1 de estaregla. Si fuera posible, estos bugques también
llevarén luces de costado.

c. Laluz detope o laluz blancatodo horizonte de un buque de propulsién mecanica de
edorainferior a 12 metros podra dejarse de colocar en € ge longitudina del bugue s no
fuera posible hacerlo, a condicion de que las luces de costado vayan combinadas en un solo
farol, que se llevara sobre € ge longitudinal del buque o colocado tan cerca como sea
posible en lalinea proa-popa en que vaya la luz de tope o la luz blanca todo horizonte.

4. El bugue empleado en el transporte o transferencia de productos inflamables,
explosivos, toxicos o radioactivos, ademas de las luces apropiadas de amarre, fondeo o
navegacion, llevara colocada en el punto en que sea mas visible una luz rojatodo
horizonte visible por 1o menos 2 millas. Durante €l dia, llevard enarbolada donde sea més
visible una bandera roja si la carga consiste de productos inflamables o explosivos, e
izara la bandera con la sefia internacional "T" s los productos que transporta son toxicos
o radioactivos Unicamente.

Regla 22: Buquesremolcando y empujando.

1. Todo bugue de propulsion mecéanica cuando remolque a otro exhibira:

a. Envez delaluz prescritaen € literal a o b, numera 1 delaregla2l, dos luces de tope
en lineavertical. Cuando lalongitud del remolque, medido desde la popa del bugque que
remolca hasta e extremo de la popa del remolque, sea superior a 200 metros, exhibiratres
luces de tope en linea vertical.

b. Lucesde costado.

c. Unaluz de dcance.

d. Unaluz de remolque en linea vertical, y por encima de la luz de alcance.
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e. Unamarcabicdnicaen € lugar mas visible cuando lalongitud del remolgue sea superior
a 200 metros.

2. Cuando € buque que empuje y € bugque empujado estén unidos mediante una
conexion rigida que forme una unidad compuesta, seran considerados como un buque de
propulsién mecanicay deberan llevar las luces prescritas en laregla 21.

3. Todo buqgue de propulsién mecanica que empuje hacia proa o remolgue por el costado
exhibira, salvo en € caso de constituir una unidad compuesta:

a Enlugar delaluz prescritaen € litera a o b, numeral 1 de laregla 21, dos luces de tope
en linea vertical.

b. Lucesde costado.
c. Unaluz de dcance.

4. Los buques de propulsion mecanica, alos que sean de aplicacion los numerales 1 6 3
anteriores, cumpliran también con € literal b, numeral 1 de laregla 21.

5. Todo bugue u objeto remolcado exhibira:
a Lucesde costado.
b. Unaluz de acance.

c. Unamarcabicdnicaen € lugar mas visible, cuando la longitud del remolque sea superior
a 200 metros.

6. Teniendo en cuenta que cualquiera que sea € nimero de buques que se remolguen por
el costado 0 se empujen en un grupo, deberan iluminarse como s fueran un solo buque:

a. Un buque que sea empujado hacia proa, sin que llegue a congtituirse una unidad
compuesta, llevara luces de costado en € extremo de proa.

b. Un buque gque searemolcado por € costado llevara unaluz de alcance y en  extremo
de proa, luces de costado.

7. Un buque u objeto remolcado, poco visible y parcialmente sumergido, o una
combinacién de buques u objetos en esas condiciones que estén siendo remolcados,
exhibiran:

a S su mangaesinferior a 25 metros, unaluz blancatodo horizonte en laproa o cercadela

mismay otraen la popa o cerca de lamisma, excepto los dragones los cuaes no tendrén
que exhibirla.
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b. Si lamangaes de 25 metros 0 més, dos luces blancas todo horizonte adicionales en los
puntos extremos de esa manga o cerca de éstos.

c. S su edorasobrepasalos 100 metros, luces blancas todo horizonte, adicionales entre las
luces prescritas en losliterdes a y b, numeral 7 de estaregla, de modo que ladistancia entre
luces no exceda 100 metros.

d. Unasefia biconicaen € extremo de popa del dltimo bugue u objeto remolcado, y s la
longitud del remolque excede 200 metros, otra sefial biconicaen € lugar més visibley tan
cerca como sea posible del extremo de proa.

8. Cuando, por cuaquier causa justificada, no sea posible que el bugue u objeto
remolcado exhiba las luces 0 marcas prescritas en el numeral 5 6 7 de estaregla, se
tomaran las medidas posibles parailuminar € buque u objeto remolcado, o paraindicar
al menos la presencia de dicho buque.

9. Cuando, por alguna causa justificada, resulte imposible que un buque no dedicado
normalmente a operaciones de remolque, exhibalas luces o marcas prescritas en €
numeral 1 6 3 de estaregla, no se requerira que lleve dichas luces cuando remolque a otro
buque en peligro o que necesite algun tipo de socorro. Deberdn tomarse todas las
medidas necesarias para mostrar la naturaleza de la relacion entre € bugque que remolcay
el remolcado, segun se establece en laregla 33, y debe tomarse especial cuidado en
iluminar el cable del remolque.

Regla 23: Buque de vela en navegacion y embar caciones menores de remo.
1. Losbuques de vela en navegacion exhibiran:

a Lucesde cogtado.

b. Unaluz de acance.

2. Enlosbuques de vela de edorainferior a 20 metros (65 pies), las luces prescritas en €l
numeral 1 de estaregla, podréan ir en un farol combinado, que se llevara en €l tope del
palo o cercade é, en el lugar més visible.

3. Ademas de las luces prescritas en €l numera 1 de estaregla, los buques de velaen
navegacion podran exhibir en el tope del palo o cercade é, en el lugar més visible, dos
luces todo horizonte en linea vertical, roja la superior y verde lainferior, pero estas luces
no se exhibiréan junto con el farol combinado que se permite en el numeral 2 de estaregla.

4. a. Las embarcaciones menores de vela de edora inferior a 7 metros, si es posible,
exhibiran las luces prescritas en el numeral 1 6 2 de estaregla, pero de no llevarlas,
deberan tener a mano para su uso inmediato una linterna eléctrica o un farol encendido
gue muestre una luz blancay que se encendera con tiempo suficiente para evitar €
abordgje.
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b. Una embarcacion de remos podra exhibir las luces prescritas en estareglaparalos
buques de vela, pero s no lo hace, debera tener amano para uso inmediato una linterna
eléctrica o farol encendido que muestre una luz blanca, que se exhibira con tiempo suficiente
paraevitar € abordaje.

5. El bugue que navegue a vela, cuando sea también propulsado mecanicamente, debera
exhibir a proa, en el lugar més visible, una marca conica con €l vértice hacia abajo.

Regla 24: Buquesde pesca.

Los buques dedicados a la pesca, segun se define en laregla 2, deberan permanecer
alglados de las aguas navegables del &rea de compatibilidad con la operacion del Canal.

Regla 25: Buguessin gobierno o con capacidad de maniobra restringida.
1. Losbuques sin gobierno exhibiran:

a. Doslucesrojas todo horizonte en linea vertical, en € lugar més visible.

b. Dos bolas 0 marcas similares en linea vertical, en € lugar més visible.

¢. Cuando vayan con arrancada, ademés de las luces mencionadas en este numeral, las luces
de costado y laluz de alcance.

2. Los buqgues que tengan su capacidad de maniobra restringida, deberan exhibir:

a. Treslucestodo horizonte en linea vertical, en € lugar més visible. La superior y la
inferior de estas luces serén rojas 'y la de en medio, blanca.

b. Tres marcas en lineavertical, en € lugar masvisible. La superior y lainferior seran
bolas y la marca central sera biconica.

c¢. Cuando vayan con arrancada, ademas de las luces prescritas en d literal a, numeral 2 de
estaregla, luz o luces de tope, luces de costado y unaluz de alcance.

d. Cuando estén fondeadas, ademés de las luces 0 marcas prescritas en losliteralesa y b,
numera 2 de estaregla, las luces 0 marcas prescritas en laregla 27.

3. El bugue dedicado ala operacion de remolque que le impida apartarse de su derrota
exhibira, ademés de las luces prescritas en el numeral 1 de laregla 22, las luces 0 marcas
prescritas en los literalesa y b, numeral 2 de estaregla.

4. Un buque dedicado a operaciones de dragado o submarinas que tengan su capacidad

de maniobra restringida, exhibira las luces y marcas prescritas en los literalesa, by c,
numeral 2 de estareglay, ademas, cuando exista una obstruccion, exhibir&:
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a. Doslucesrojastodo horizonte o dos bolas en linea vertical paraindicar la banda por la
gue se encuentra la obstruccion.

b. Dosluces verdes todo horizonte o dos marcas biconicas en linea vertical paraindicar la
banda por la que puede pasar otro buque.

¢. Cuando estén fondeados, las luces 0 marcas prescritas en este numeral, en lugar de las
luces 0 marcas que se describen en laregla 27.

5. Cuando debido a las dimensiones de un buque dedicado a actividades de buceo,
resulte imposible exhibir todas las luces y marcas prescritas en €l numeral 4 de esta
regla, se exhibiran las luces y marcas descritas en laregla 35.

6. Las embarcaciones menores de menos de 12 metros de eslora no tendran obligacion de
exhibir las luces prescritas en estaregla, salvo aquellas comprometidas en actividades de
buceo.

7. Las sefides prescritas en estaregla no son sefiales de buques en peligro que necesiten
ayuda. Dichas sefiales aparecen en laregla 34.

Regla 26: Embarcacionesde préacticos.
1. Las embarcaciones en servicio de practicaje exhibiran:

a. Enlaparte superior del palo o cercade ela, dos luces todo horizonte en linea vertical;
blanca la superior y rojalainferior.

b. Cuando se encuentren en navegacion, luces de costado y una luz de alcance.

¢. Cuando estén fondeadas, ademés de las luces prescritas en € literal a, numeral 1 de esta
regla, laluz, luces o marcas a que se hace referencia en laregla 27 para buques fondeados.

d. Labanderainternacional “ H” (Hotel) izada en o cercadd médtil.

2. Cuando no esté en servicio de practicaje, la embarcacion de précticos exhibiralas
luces y marcas prescritas para las embarcaciones menores de su eslora.

Regla 27: Buquesfondeadosy buquesvarados.
1. Los buques fondeados exhibirén en el lugar més visible:
a Enlaparte delaproa, unaluz blancatodo horizonte o una bola

b. Enlapopa, o cercadeella, y aunaaturainferior alade laluz prescritaen d litera a,
numeral 1 de estaregla, unaluz blancatodo horizonte.
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2. Los buqgues de menos de 50 metros de edlora podran exhibir una luz blanca todo
horizonte en €l lugar més visible, en vez de las luces prescritas en €l numeral 1 de esta

regla

3. Los bugues fondeados podran utilizar sus luces de trabagjo o equivalentes, para
iluminar sus cubiertas pero, paralos buques de 100 metros de eslora 0 mas, la utilizacién
de dichas luces es obligatoria.

4. Ademés de las luces prescritas en los numerales 1 6 2 de estaregla, un buque varado
exhibird en el lugar mas visible:

a. Doslucesrojastodo horizonte en linea vertical.

b. Tresholas en linea vertical.

5. Las embarcaciones menores de menos de 7 metros de eslora, cuando estan fondeadas
en un lugar fuera o lgos de un canal angosto, paso, fondeadero o zona de navegacion
frecuente, no tendran obligacion de exhibir las luces 0 marcas prescritas en los numerales
ly2deestaregla

6. Cuando las embarcaciones menores de menos de 20 metros (65 pies) de edora estén
varadas, no tendran obligacién de exhibir las luces o marcas prescritas en los literalesa y
b, numeral 4 de estaregla.

7. Cuando las embarcaciones menores de menos de 20 metros (65 pies) de edora estén
fondeadas en cualquier fondeadero especial, designado por la Autoridad, no se les
reguerira que lleven o exhiban las luces o marcas prescritas en € numeral 1 de estaregla
Regla 28: Hidroaviones.

Cuando a un hidroavién no le sea posible exhibir luces y marcas en los lugares y con las

caracteristicas a que se hace referencia en las reglas, exhibira las luces y marcas o més
parecidas posible por sus caracteristicas y ubicacion.

Seccion Cuarta
Sefales acugticasy luminosas
Regla 29: Definiciones.

Pito. Todo dispositivo capaz de producir las pitadas reglamentarias y que cumpla con lo
gue se especificaen el Anexo |11 del COLREGS 72.

Pitada corta. Un sonido de un segundo de duracion, aproximadamente.

Pitada larga. Un sonido de una duracion aproximada de cuatro a seis segundos.
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Regla 30: Equipo para sefiales aclugticas.

1. Losbuques cuya edlora seaigual o superior a 12 metros irén dotados de un pito y de
una campana, y los buques cuya edlora sea igual o superior a 100 metros llevarén,
ademas, un gong cuyo tono y sonido no pueda confundirse con €l de lacampana. Las
especificaciones del pito, la campanay el gong deberan cumplir con las especificaciones
del Anexo |11 del COLREGS 72. Lacampanao € gong, 0 ambos, podran sustituirse por
otros aparatos que tengan, respectivamente, las mismas caracteristicas sonoras, siempre
gue sea posible emitir manualmente las sefiales sonoras reglamentarias.

2. Losbuques cuya eslora seainferior a 12 metros no estarén obligados a llevar los
dispositivos de sefiales acUsticas prescritos en € numeral 1 de estaregla, pero de no
llevarlos deberéan ir dotados de otros medios para hacer sefiales acusticas eficaces.

Regla 31: Sefialesde maniobray advertencia.

1. Cuando varios bugues estén a la vista unos de los otros, y se crucen 0 naveguen a
media milla de distancia, al maniobrar entre ellos, cada bugue en navegacion, conforme a
lo gque autoricen o exijan las disposiciones contenidas en esta regla, debera:

a. Indicar dicha maniobra emitiendo las siguientes sefidles acUsticas. una pitada corta para
indicar, intento dejarte por mi banda de babor; dos pitadas cortas paraindicar, intento
dgarte por mi banda de estribor y tres pitadas cortas paraindicar, estoy dando marcha
atras.

b. b. Al escuchar una o dos pitadas del otro buque, en caso de estar de acuerdo,
repetird la misma sefial aclsticay tomara las medidas necesarias para pasar con seguridad.
Si, por cuaquier motivo, se abriga alguna duda sobre la seguridad de la maniobra que €l
buque pretende redlizar, emitira la sefid de peligro que se especifica en & numeral 4 de eta
reglay cada buque tomara las medidas preventivas correspondientes, hasta que se llegue a
un acuerdo para pasar con seguridad.

2.2. Los buques podran complementar las pitadas reglamentarias citadas en €l numeral 1
de esta regla con sefiales luminosas:

a. Las sefiales luminosas tendran € siguiente significado: un destello paraindicar, intento
dgarte por mi banda de babor; dos destellos paraindicar, intento dgarte por mi banda de
edtribor; tres destellos paraindicar, estoy dando marcha atrés.

b. Laduracion de cada destello sera de un segundo, aproximadamente; € intervalo entre
destellos sera de un segundo, aproximadamentey € intervalo entre sefidles sucesivas no sera
menor de 10 segundos.

c. Cuando selleve, laluz que se utilice para esta sefid serd blancatodo horizonte, visble a

una distancia minima de 5 millas y cumplira con las especificaciones contenidas en €l
Anexo | de COLREGS 72.

102



3. Cuando dos buques se encuentren alavista el uno del otro:

a. El buque que pretenda acanzar a otro, deberaindicar su intencidn, pitando de la
siguiente manera: una pitada corta paraindicar, "intento acanzarle por su banda de
estribor"; dos pitadas cortas paraindicar, "intento alcanzarle por su banda de babor".

b. El buque de propulsion mecanica a punto de ser alcanzado indicard su conformidad con
una sefial semejante. En caso de duda, emitirala sefia acustica de peligro prescritaen
numera 4 de estaregla.

4. Cuando varios buques a la vista unos de los otros se aproximen entre si, y por aguna
razén uno de ellos no entienda las acciones o intenciones del otro, o tenga dudas sobre si
el otro esta efectuando la maniobra adecuada para prevenir €l abordaje, el buque en duda
lo hara saber inmediatamente, emitiendo por |0 menos cinco pitadas cortasy rapidas.
Esta sefial acustica se podra complementar con una sefial luminosa de por 1o menos cinco
destellos cortosy rapidos.

5. Si en un buque los pitos estuvieran instalados a mas de 100 metros entre si, se utilizara
solamente uno de ellos para hacer sefiales de maniobray advertencia.

6. Cuando un bugue de propulsién mecanica esté abandonando un muelle o atracadero,
emitira una pitada larga.

7. Aquellos buques que se pongan de acuerdo con otro por viaradiotelefénica, por las
frecuencias usuales, para encontrarse, cruzarse o alcanzarse, no estaran obligados a pitar
segun lo prescrito, pero podran hacerlo. Si no sellegaaun acuerdo, se intercambiaran las
sefiales acusticas a su debido tiempo, y éstas prevaleceran.

8. Cuando un buque de propulsién mecanica o una lancha se acerque a una tuberia que
obstruya un canal y desee pasar por la puerta, dar& una pitada larga seguida de otra corta,
a cuya sefial respondera inmediatamente la persona encargada de la puerta, con una
pitada semejante si esta lista para permitir €l paso del bugue que se aproxima, o
emitiendo la sefial de peligro, s el paso no es seguro. El buque que se aproxima no
debera intentar pasar, bajo ninguna circunstancia, hasta que la persona encargada de la
puertaindique que el canal esta abierto, emitiendo una pitada largay unacorta. La
persona encargada de la puerta debera sefialar la condicién anterior lo més pronto posible,
y €l buque deberéa responder de igual manera.

Regla 32: Sefiales aclgticas en visbilidad reducida.

En las proximidades o dentro de una zona de visibilidad reducida, ya sea de diao de
noche, las sefiales definidas en esta regla se haran en la forma siguiente:

1. Un buque de propulsion mecanica, con arrancada, emitird una pitada larga a intervalos
gue no excedan de dos minutos.
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2. Un bugue de propulsién mecanica en navegacion, pero parado y sin arrancada, emitira
aintervalos de no més de dos minutos, dos pitadas largas consecutivas separadas por un
intervalo de aproximadamente dos segundos, entre ambas.

3. Losbugues sin gobierno o con capacidad de maniobra restringida, los de vela, y toda
embarcacion dedicada a remolcar 0 aempujar a otra, en lugar de emitir las sefiales
prescritas en el numeral 1 6 2 de estaregla, pitaran tres veces consecutivas a intervalos
gue no excedan de dos minutos, a saber, una larga seguida por dos cortas.

4. Un buque con capacidad de maniobra restringida cuando opere hallandose fondeado,
emitirg, en lugar de las sefiales prescritas en el numeral 7 de esta regla, la sefial prescrita
en el numeral 3 de estaregla.

5. Un buque remolcado o s se remolca mas de uno, solamente €l Ultimo del grupo, de
estar tripulado, emitira cuatro pitadas consecutivas, a saber, una pitada larga seguida de
tres cortas. Cuando sea posible, esta sefial se hara inmediatamente después de la sefial
efectuada por e bugue remolcador.

6. Cuando un bugue que empuje y un bugue que sea empujado, tengan una conexion
rigida de modo que formen una unidad compuesta, seran considerados como un buque de
propulsién mecanicay haran las sefiales prescritas en el numeral 1 6 2 de estaregla.

7. Un buque fondeado daré un repique de campana de unos 5 segundos de duracion, a
intervalos que no excedan de un minuto. Un buque de edoraigual o superior alos 100
metros, sonara la campana en la parte de proa del buque y, ademés, inmediatamente
después del repique de campana, se hara sonar € gong répidamente durante unos 5
segundos en la parte de popa del bugue. Todo buque fondeado podré emitir tres pitadas
consecutivas, a saber, una pitada corta, una largay una corta, para sefidlar su posiciony la
posibilidad de abordaje a un buque que se aproxime.

8. Un buqgue varado emitir4 la sefial de campanay, en caso necesario la de gong prescrita
en el numeral 7 de estaregla, ademas, dara tres golpes de campana claray
separadamente, inmediatamente antes y después del repique rapido de campana. Todo
buque varado podra, ademas, emitir una sefid de pito apropiada.

9. Un buque cuya edora seainferior a 12 metros, no estara obligado a emitir las sefides
antes mencionadas, pero si no lo hace, debera emitir otra sefial acUstica eficaz aintervalos
gue no excedan de dos minutos.

10. Unaembarcacion de practico, en servicio de practicaje, podra, ademas de las sefiales

prescritas en los numerales 1, 2 6 7 de estaregla, hacer una sefial de identificacion
consistente en cuatro pitadas cortas.
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Regla 33: Sefialesparallamar la atencién.

1. Cuando sea necesario atraer la atencion de otro buque, cualquier buque podra hacer
sefiales luminosas o acusticas que no puedan ser confundidas con ninguna otra sefial que
se haya autorizado en cualquier otraregla, o podradirigir €l haz de su proyector en la
direccion del peligro, haciéndolo de forma que no moleste a otros buques. Toda luz que
se utilice para llamar la atencidon de otro buque sera de tal indole que no pueda
confundirse con ninguna ayuda a la navegacion. A los efectos de estaregla, debera
evitarse la utilizacion de luces intermitentes o giratorias de gran intensidad, como las
luces estroboscopicas.

2. Bgjo ninguna circunstancia debera enfocarse €l haz de luz de un proyector, ni alguna
otraluz enceguecedora hacia el puente de navegacion, ni de cualquiera otramanera o en
cualquiera otra direccion gue interfiera con la navegacion de otro buque.

3. Los submarinos podran exhibir como distintivo de identificacion, unaluz de destello
intermitente de color &mbar (amarillo) con una secuencia de operacién de un destello por
segundo durante 3 segundos seguido por 3 segundos de apagado.

Regla 34: Sefialesdepéligro.

1. Cuando un buqgue esté en peligro y requiera ayuda, utilizara o exhibira las sefiales
siguientes:

a. Undisparo de cafion u otro tipo de detonacion, repetido aintervalos de un minuto
aproximadamente.

b. Un sonido continuo producido por cuaquier aparato de sefiales de niebla.

c. Coheteso proyectiles que despidan destellos rojos, lanzados uno por uno y aintervalos
cortos.

d. Unasefid transmitida por radiotelegrafia o por cuaquier otro sistema de sefides
consstentesend grupo .. .---...(S.0.S) dd Codigo Morse.

e. Unasefid transmitida por radiotelefonia consiste en la palabra mayday.
f. Laclave de pdigro "NC" del Codigo Internaciona de Sefiaes.

g. Unasefid que consista en una bandera cuadrada que tenga por encima o por debgjo de
ellaunabola o un objeto semejante.

h. Llamaradas a bordo (como las producidas por un barril de brea o petrdleo ardiendo).

i. Un cohete de bengala con paracaidas o una bengala de mano que produzca una luz roja.
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j. Unasefid fumigena que produzca una densa humareda de color anaranjado.

k. Movimientos repetidos y lentos, subiendo y bgjando los brazos extendidos lateralmente.
|. Lasefid de darmaradiotelegréfica.

m. Lasefid de darmaradiotelefonica

n. Sefiales transmitidas por radiobalizas indicadoras de la posicidn en caso de emergencia.

2. El uso de cuaquiera de las sefiales anteriores, salvo para indicar peligro y necesidad
de ayuda, y €l uso de cualquier sefia o clave que puedan confundirse con las anteriores,
gueda terminantemente prohibido.

3. Serecalcad contenido de las secciones correspondientes del Codigo Internacional de
Sefiales, del Manual de Busqueda y Salvamento de Buques Mercantesy las siguientes
sefiales:

a. Untrozo de lonade color anaranjado que lleve dibujado un cuadrado negro y un circulo,
y algun otro simbolo pertinente (para identificacion desde €l aire).

b. Unamarca colorante del agua.

Seccién Quinta
Varios

Regla 35: Actividades de buceo.

1. Cuando se haya coordinado con la Autoridad y se lleven a cabo operaciones de buceo
con fines comerciales o industriales en el Canal 0 en sus aguas adyacentes, se proyectara
desde €l atardecer hasta el amanecer, unaluz roja giratoria en todo tipo de condiciones
atmosféricas, desde la barcaza de buceo, o desde la embarcacidn que esté prestando
servicio al buzo. Dichaluz estara montaday tendra unaintensidad tal, que se puedaver a
unamilla de distancia por lo menos. LaBandera"A", del Cddigo Internacional, de no
menos de 45 centimetros (18 pulgadas) de alto y de proporciones estandar, se enarbolara
en dicha embarcacion durante el dia, desde donde mejor se divise. En su lugar podra
emplearse unaréplicarigida.

2. Seprohibe el buceo recreativo en las aguas del Canal, incluso en el Corte Culebra, en
€l tramo através de los lagos de Gatun y Miraflores, en los fondeaderos para cualesquiera
buques, a menos que lo autorice por escrito la Autoridad. No se autorizaréa € buceo
recreativo nocturno en ningiin momento a menos de 450 metros (500 yardas) del cauce
del Canal. Cuando se realicen actividades de buceo recreativo en el Canal 0 en sus aguas
adyacentes, se enarbolara una bandera del tipo descrito en el numera 1 de estaregla
desde la embarcacion que esté prestando €l servicio a buzo, de forma que sea visible
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desde cualquier parte; sin embargo, la bandera enarbolada para sefidlar el buceo
recreativo, no tendrd menos de 30 centimetros (12 pulgadas) de alto y se cefiiraalas
proporciones estandar.

3. Los bugues que se aproximen o pasen por una zona en donde se esté realizando buceo,
deberan reducir lavelocidad lo suficientemente, a fin de no provocar agugje o estelas
peligrosas.

Regla 36: Normasrelativas a las embar caciones menores que no transitan.

1. Paralos efectos de esta regla se consideran embarcaciones menores todos aquellos
buques de hasta 20 metros (65 pies) de edora de uso recreativo que operen en las aguas
navegables del area de compatibilidad con la operacién del Canal. Estas deberan ser
operadas por una persona mayor de 18 afios de edad en posesion de un Certificado de
Operador de Embarcaciones Menores, emitido por la Autoridad.

2. Certificado de Operador de Embarcaciones M enores:

A fin de obtener un Certificado de Operador de Embarcaciones Menores (COEM), €
aspirante debera aprobar un examen suministrado por la Junta de Inspectoresy se obligaa
adquirir asu costo un gemplar del manual para operadores de embarcaciones menores el
cua deberd mantener a bordo.

3. Prohibiciones:

Se prohibe la navegacion en el Corte Culebra, € Lago de Miraflores, las aproximaciones a
las esclusas, y € cauce del Canal. Sin embargo, se podra cruzar € cauce cuando se navegue
entre puntos situados a ambos lados de éste. Asimismo, se prohibe la practica de deportes
tales como e esqui acudtico, esqui de propulsion, tablas de vela, hidroplanos o similares,
natacion y pesca con redes en las &reas descritas en este numeral, incluyendo los
fondeaderos.

4. Restricciones al operador:

Ninguna embarcacion menor podra ser conducida por su operador Si:

a Este estuviese bgjo lainfluencia del alcohol o de cualquier estupefaciente o,

b. No se encontrase en pleno dominio de sus facultades debido a los efectos de cualquier
droga, aln cuando ésta fueralicita. Lo Ultimo no se congtituira en defensa contra el cargo de
infringir la presente regla.

5. Seguridad:

Ninguna embarcacion menor podra ser operadatan cerca de los buques en transito o de
cualquier otra embarcacion ni podra navegar a una velocidad tal que pueda poner en peligro
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la seguridad de una de dllas, la propiedad gjena o arriesgar la vida de personas. Laviolacion
aestaregla es considerada falta grave y resultard en la cancelacion de la certificacion.

6. Vigilancia:

La Autoridad coordinard con las autoridades gubernamentales correspondientes la vigilancia
en las &reas de compatibilidad con la operacion dd Candl, afin de procurar la méxima
seguridad de las embarcaciones menores evitando se den actividades ilicitas 0 se incumplan
los reglamentos.

7. Sanciones;

Lainfraccion a cuaquiera de estas reglas sera sancionada conforme alo sefidlado en e
capitulo X.

Regla 37: Luces, marcacion detuberiastendidas en aguas navegables.

Siempre que se tienda una tuberia en aguas navegables, se marcara de noche con luces
amarillas aintervalos de 60 metros (200 pies). Las luces que marquen €l limite de la
puerta estaran dispuestas en linea vertical y constaran de una luz blanca sobre unaroja; la
luz blanca estara al menos 122 centimetros (4 pies) por encima de laluz roja. Estas luces
deberan instalarse de manera que sean visibles sobre todo el horizonte y desde un minimo
de una milla de distancia.

Regla 38: Lucesen lasbarcazasen lasriberaso los muelles.

1. Lassiguientes barcazas deberan exhibir de noche, y si es posible, en periodos de
visibilidad reducida las luces que se describen en € numeral 2 de estaregla:

a. Lasbarcazas que sobresalgan hacia un cauce de navegacion marcado con boyas o hacia
un cand restringido.

b. Las barcazas que se amarren de manera que reduzcan a menos de 80 metros (262 pies) €l
ancho disponible para la navegacién en cualquier cauce.

c. Lasbarcazas abarloadas de més de dos barcazas o con un ancho méximo de més de 25
metros, o una sola barcaza mayor de 25 metros de ancho.

d. Lasbarcazas que no estén amarradas paralelasalariberao a muelle.

2. Lasbarcazas descritas en €l numeral 1, deberan portar dos luces blancas sin
obstrucciones de una intensidad que sea visible por lo menos a una milla de distancia en
una noche clara colocadas como sigue:

a. Enunabarcaza que esté amarrada por si sola, las luces deberdn colocarse en las dos
esquinas que estén ala mayor distanciade lariberao del muelle.
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b. En las barcazas abarloadas en formacion de grupo, debera colocarse una luz en cada uno
de los extremos en las esguinas que estén ala mayor distanciade laribera o del muelle.

c. Cuaquier barcaza de un grupo que sobresalga del cuerpo principal del grupo hacia e
cauce de navegacion debera iluminarse como una sola barcaza.

d. Lasbarcazas amarradas a cuaquier embarcadero o plataforma flotante, que se utilice

principalmente para amarrar barcazas, estaran exentas de los requisitos de iluminacion de
estaregla

Capitulo I X
M ercancia Peligrosa

Seccion Primera
Generalidades, clasificacion e inspeccion

Articulo 114: Las mercancias peligrosas se clasificarén de conformidad alo indicado en
estamateria por laOMI. En caso de duda sobre la naturaleza explosiva o peligrosa
inherente de un producto, o en caso de que haya conflicto en cuanto a su clasificacion, la
Autoridad determinara tal naturaleza o clasificacion.

La mercancia peligrosa se clasificara de la siguiente forma:

1. Clasel: Explosivos.

a. 1.1- Sugtanciasy articulos que entrafian peligro de explosion masiva.

b. 1.2 - Sustanciasy articulos que entrafian peligro de que puedan dispararse pero no de
explosién masiva.

c. 1.3 - Sugtanciasy articulos que entrafian un peligro de incendio y un peligro menor de
estallar o dispararse, 0 ambos, pero no un peligro de explosion masiva.

d. 1.4 - Sugtanciasy articulos que no entrafian un peligro significativo.

e. 1.5 - Sustancias poco sensibles que entrafian peligro de explosion masiva.
2. Clase 2: Gases, comprimidos, liquidos o disueltos a presion.

a 2.1 - Gasesinflamables.

b. 2.2 - Gases no inflamables.

c. 2.3 - Gases venenosos.
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3. Clase 3: Liquidosinflamables.

a 3.1 - Grupo con punto de inflamabilidad bajo (punto de inflamabilidad inferior alos-18°C
0 0°F)

b. 3.2 - Grupo con punto de inflamabilidad intermedio [punto de inflamabilidad entre -18°C
(0°F) y los 23°C (73°F)]

¢. 3.3 - Grupo con punto de inflamabilidad alto [punto de inflamabilidad entre los 23°C
(73°F) y los 61°C (141°F)]

4. Clase4: Solidosinflamablesy sustancias inflamables.

a 4.1 - Solidosinflamables.

b. 4.2 - Sustancias susceptibles de combustion espontanea.

c. 4.3 - Sustancias que expiden gases inflamables al contacto con €l agua.

5. Clase 5: Sustancias oxidantesy perdxidos organicos.

a 5.1 - Sustancias oxidantes.

b. 5.2 - PerGxidos organicos.

6. Clase 6: Sustancias venenosas e infecciosas.

a 6.1- Sustancias venenoses.

b. 6.2- Sustanciasinfecciosas.

7. Clase 7: Sustanciasradioactivas.

8. Clase 8: Sustancias corrosivas.

9. Clase 9: Sustancias peligrosas miscelaness.

En esta clase se incluye cualquiera otra sustancia que por experiencia se sepa o pueda
demostrarse que tiene propiedades tales que justifican su clasificacion como mercancia
peligrosa. La Clase 9 comprende un nimero de sustanciasy articulos alos que no se les
puede abarcar a cabalidad con las normas aplicables a las otras clases, 0 que representan

un riesgo de transporte relativamente bajo.

Aquellos liguidos combustibles que tengan puntos de inflamabilidad por encima de los
61°C (141°F) no se consideran peligrosos en virtud de su riesgo de incendio.
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Articulo 115: Los buques con mercancia peligrosa deberan anotar en la bitacora del buque
gue se realizaron las pruebas a los dispositivos de darmay seguridad y que los sstemas
contraincendio se encontraron en buena condicion de funcionamiento, o en caso contrario,
se anexara una lista completa de todas las discrepancias halladas.

El registro en la bitdcora sera puesto a disposicion de la Autoridad para su exameny se
haré de su conocimiento cualquier mal funcionamiento que se hubiera observado.

Mientras € buque esté en aguas operacionales del Canal, las mangueras con sus boquillas
colocadas estardn conectadas alos hidrantes o tomas de agua y seran lo suficientemente
largas para que lleguen atodos los sitios del buque.

Los buques deberan estar preparados para mantener la cubierta, sobre los tanques de

carga, inundada con una capa de agua durante €l transito cuando la Autoridad asi |o
solicite.

Seccién Segunda
M ercancia peligrosa a granel
Articulo 120:
1. Requisitosde Fondeo.

a. Los buques deberdn comunicarse con las estaciones de comunicacion de laisla
Flamenco o Cristébal antes de arribar, y esperar instrucciones antes de fondear.

b. A taesbuques se lesimpartird instrucciones para que fondeen en uno de los
fondeaderos asignados para buques con explosivos en la entrada del Atlantico o del
Pacifico, segun corresponda, tal como se describe en € articulo 37 de este anexo.

2. Requisitosde sefiales:

L os buques deberan enarbolar las banderas y encender las luces a que se hace referenciaen
laregla2l del articulo 108 de este anexo.

3. Requisitos concernientesal transito:

a. LaAutoridad podra imponer mayores restricciones de operacion a los buques que
transporten mercancia peligrosa.

b. Estos bugues tendran disponibles tanto a proa como a popa, cables colgantes de
seguridad para remolque, antes de entrar a las esclusas, y mientras estén fondeados o
atracados en aguas del Canal. Cabos sintéticos o de fibra natural no se consideraran
adecuados para este uso.
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4. Requisitos concernientes a la mercancia:

a. El embarque, manejo, inspeccion, estiba, segregacion, mantenimiento y certificacion
de la mercancia peligrosa a granel debera cefiirse alas normas y reglamentos de la OMI.

b. Debera cumplirse con los requisitos especiales establecidos para €l transporte de
sustancias quimicas o gases licuados a granel que consten en el Certificado de Aptitud del
buque.

5. Requisitosreacionados a conveniosy codigosdela OMI:

L os buques que transporten mercancia peligrosa a granel, observaran las siguientes
normas establecidas en las convenciones y codigos de la OMI, a que se hace referencia en
el presente reglamento:

a. Todos los buques sujetos a esta seccion cumplirén con las disposiciones contenidas en €
MARPOL 73/78.

b. Los buques que transporten quimicos peligrosos a granel cumplirén con las disposiciones
del Cédigo de Graneleros Quimiqueros.

c. Losbuques cisternas que transportan gases licuados a granel cumplirén con € Cédigo de
Gaseros Existentes.

3. Loscargueros de sblidos a grand cumpliran con las disposiciones del Cédigo de Cargas
aGrand.

Articulo 121: Estos deberan presentar la siguiente documentacion:
1. Un plano de estiba, segiin se describe en el numeral 5 del articulo 41 en el anexo.

2. Tales buques llevaran listos para ser ingpeccionados, segun se prescribe en € articulo
41, los siguientes certificados:

a. Un Certificado MARPOL 73/78 vigente (Certificado Internacional de Prevencion dela
Contaminacion por Hidrocarburos).

b. Un Certificado SOLAS vigente.

c. Un Certificado de Aptitud vigente (exigido solamente a los buques cisternas de productos
guimicos agrand y de gas licuado.)

d. En caso que cualquierade los certificados anteriores no esté vigente, la copia mas

reciente abordo sera examinada junto con informacion provista sobre cuando dicho
certificado sera renovado.
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Articulo 126: Los buques gque transporten hierro reducido en directo deberén proveer los
siguientes documentos:

1. Copiade certificacion de que € hierro reducido en directo es apropiado para ser
embarcado.

2. Copiade certificacion de que € hierro reducido en directo cumple con los requisitos
exigidos por la OMI.

3. Declaracion por parte del bugue o del embarcador que las precauciones de la OMI
publicadas en € Cdédigo de Cargas a Grand para briquetas moldeadas en caliente o frio han
sido seguidas.

4. Copiade los procedimientos a seguir por el buque para asegurar la seguridad del
propio buque y mercancia en caso de que dicha mercancia se moje.

Seccion Tercera
M ercancia peligrosa embalada

Articulo 128: Los requisitos para buques que transportan mercancia peligrosa embalada
son:

1. Requisitosde Fondeo:

a. Los buques sujetos a las disposiciones contenidas en este articulo deben comunicarse
con las estaciones de comunicacion de laisla Flamenco o de Cristobal antes del arribo, de
conformidad con lo dispuesto en € articulo 35 y esperar instrucciones antes de fondear.

b. Dichos bugues recibiran instrucciones de fondear en una de las zonas designadas para
el fondeo, seguin se describe en los numerales 1y 3 ddl articulo 37.

c. Losbuques que transportan explosivos o cantidades grandes de material peligroso
especialmente reactivo, seguin lo determine la Autoridad, podrén recibir instrucciones de
fondear en una de las zonas de fondeo para buques con explosivos que se describen en los
literalesby cdel numera 1y € literal b del numeral 3 del articulo 37.

2. Requisitosreacionadosa conveniosy codigosdela OMI:
L os bugues sujetos a estas disposiciones cumplirdn con las normas establecidas en el
Convenio SOLASy por e Cdodigo IMDG en lo que respecta a la construccion,

mantenimiento, inspeccidn, certificacion y clasificacion del bugue, equipo de seguridad,
incluso las alarmas, y sistemas de manejo y estiba de mercancia.

113



3. Requisitos concernientesal transito:

Las restricciones normales de operacion regirdn a menos que dichos buques transporten més
de cinco toneladas de explosivos OMI 1.1, o cantidades grandes de productos peligrosos,
segUin lo determine la Autoridad, en cuyo caso podrén imponerse otras restricciones de
operacion.

4. Requisitos concernientes a la mercancia:

El embarque, empaque, rotulacion, marcacion, mango, estiba, segregacion, mantenimiento,
ingpeccion, y la certificacion de la mercancia peligrosa embalada se haré de conformidad
con lo establecido en el Codigo IMDG.

Articulo 130: El manifiesto de carga peligrosa que deben presentar los buques que
transporten productos peligrosos en bultos, deberd indicar el nombre técnico correcto del
mismo, el nimero correspondiente a la clasificacion de las Naciones Unidas, la
clasificacion y division correspondiente ala OMI, el lugar de amacenamiento y la
cantidad de cada producto peligroso transportado como mercancia.

Articulo 132: Los buques que transporten mercancia peligrosa embalada (Clase 1)
cumpliran con los siguientes requisitos:

1. Requisitosrelacionadosa Conveniosy codigosdela OMI:

Los buques que transporten carga peligrosa embalada (Clase 1), cumpliran con las
normas establecidas en el Convenio SOLASy por e Cadigo IMDG en lo que respectaa
la construccién, mantenimiento, inspeccion, certificacion y clasificacion del buque,
equipo de seguridad, incluso las alarmas, y sistemas de mangjo y estiba de mercancia.

2. Requistosrelativos ala mercancia:

El embarque, empaque, rotulacion, marcacion, manego, estiba, segregacion, mantenimiento,
ingpeccion, y la certificacion de la mercancia peligrosa embalada se haré de conformidad
con lo establecido en el Codigo IMDG.

Articulo 134: LaAutoridad, unavez presentada la solicitud pertinente, podra conceder
su autorizacion para €l desembarque de explosivos en sus muelles y en otros puntos de las
aguas del Canal en caso de urgencia, o cuando € tipo o embalagje de los explosivos
permita que sean descargados sin riesgo en determinado sitio.

Articulo 141: En €l caso de las siguientes sustancias radioactivas, se presentarala
informacion requerida con no menos de 48 horas de anticipacion, segun las disposiciones
contenidas en €l articulo 30 de este anexo y habra de incluirse los datos especificos
indicados en &l Codigo IMDG:
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1. Sustancias de actividad especifica bgja o sdlidos de bgjo nivel radioactivo, segun las
especificaciones contenidas en los programas 5, 6, y 7 de la Clase 7 del Cédigo IMDG.

2. Sustancias radioactivas transportadas en determinadas cantidades segiin lo dispuesto en
los programas 1, 2, 3y 4 delaClase 7 del Codigo IMDG”.
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